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Abschnitt A

Abschnitt A — Allgemeine Bestimmungen

JAR-FCL 1.001 Begriffsbestimmungen und Abkiir-

zungen'
Alleinflugzeit:

Die Flugzeit, in der sich ein Flugschiler allein an Bord
eines Luftfahrzeuges befindet.

Ausbildungszeit als verantwortlicher Pilot (Student
Pilot-In-Command/SPIC):

Die Flugzeit, in der ein Flugschdler die Tatigkeit des ver-
antwortlichen Piloten ausubt und der Lehrberechtigte ihn
nur beobachtet und den Flug nicht beeinflusst.

Ausbildungszeit mit Lehrberechtigtem:

Die Flugzeit oder Instrumentenbodenzeit, in der eine Per-
son von einem dazu anerkannten Lehrer ausgebildet wird.

Beféhigungsiiberpriifung:

Der Nachweis der weiteren fliegerischen Befahigung fur
die Verlangerung oder Erneuerung einer Berechtigung
oder Anerkennung gegenlber einem Prifer einschliel3-
lich der mindlichen Kenntnisprtifung, sofern vorgeschrie-
ben oder von dem Prufer fur erforderlich gehalten.

Berechtigung:

In eine Lizenz eingetragene besondere Bedingungen,
Rechte oder Einschrankungen.

Beruflich tatiger Pilot:

Ein Pilot im Besitz einer Lizenz (CPL/ATPL), die eine
fliegerische Tatigkeit im gewerbsmaRigen Luftverkehr
zul3sst.

Kopilot:

Ein Pilot, der nicht als verantwortlicher Pilot ein Luftfahr-
zeug fuhrt, fir das gemal der Aufstellung von Flugzeug-
mustern (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.220) oder der
Musterzulassung des Luftfahrzeuges oder den betriebli-
chen Vorschriften, nach denen der Flug durchgefihrt wird,
mehr als ein Pilot gefordert wird.

Ausgenommen sind Piloten, die sich ausschliellich zu
ihrer Flugausbildung fur eine Lizenz oder Berechtigung
an Bord befinden.

Erneuerung (z.B. einer Berechtigung oder Genehmi-
gung):

Das Verwaltungsverfahren zur Erneuerung einer abge-
laufenen Berechtigung oder Genehmigung fur einen wei-
teren festgelegten Zeitraum unter Erflllung bestimmter
Voraussetzungen.

Flugingenieur (Flight Engineer/FE):

Eine Person, die die Anforderungen der JAR-FCL 4 er-
fullt.

Flugzeit:

Blockzeit'® bezeichnet die Zeit zwischen dem erstmali-
gen Abrollen eines Luftfahrzeuges aus seiner Park-

1 Siehe § 2 der 1. DV LuftPersV
1a Definition entsprechend Richtlinien 2000/34/EG vom 22.06.2002
(ABI. L 195/41 vom 01.08.2000)

position zum Zwecke des Startens bis zum Stillstand an
der zugewiesenen Parkposition und bis alle Triebwerke
abgestellt sind.

Flugzeuge mit einem Piloten (Single-Pilot Aeropla-
nes/SPA):

Flugzeuge mit einer durch die Musterzulassung vorge-
schriebenen Mindestflugbesatzung von einem Piloten.

Flugzeuge mit zwei Piloten (Multi-Pilot Aeroplanes/
MPA):

Flugzeuge mit einer durch die Musterzulassung vorge-
schriebenen Mindestflugbesatzung von zwei Piloten.

Instrumentenflugzeit:

Die Zeit, in der ein Pilot ein Luftfahrzeug ausschliellich
nach Instrumenten fuhrt.

Instrumentenbodenzeit:

Die Zeit, in der ein Pilot eine Ausbildung im simulierten
Instrumentenflug in synthetischen Flugibungsgeraten
(Synthetic Training Devices/STDs) erhalt.

Instrumentenzeit:
Instrumentenflugzeit oder Instrumentenbodenzeit.
Kategorie (eines Luftfahrzeuges):

Die Einteilung von Luftfahrzeugen nach bestimmten
grundlegenden Eigenschaften, z.B. Flugzeug, Hub-
schrauber, Segelflugzeug, Freiballon.

Muster (eines Luftfahrzeuges):

Luftfahrzeuge desselben Grundmusters, einschliellich
samtlicher Anderungen, die keine Auswirkungen auf die
Handhabung, Flugeigenschaften oder Zusammensetzung
der Flugbesatzung haben.

Nacht:

Der Zeitraum zwischen dem Ende der birgerlichen
Abenddammerung und dem Beginn der burgerlichen
Morgendammerung oder jeder andere Zeitraum zwischen
Sonnenuntergang und Sonnenaufgang, der von der zu-
stédndigen Behorde festgelegt wird.

Praktische Prifung:

Der Nachweis der fliegerischen Befahigung fur den Er-
werb einer Lizenz oder Berechtigung gegenuber einem
Prifer, einschlieRlich der mindlichen Kenntnisprifung so-
fern vorgeschrieben oder von dem Prifer fir erforderlich
gehalten.

Privatpilot:

Ein Pilot mit einer Lizenz, die eine fliegerische Tatigkeit
im gewerbsmafigen Luftverkehr nicht zulasst.

Reisemotorsegler (Touring Motor Glider/TMG):

Ein Reisemotorsegler ist im Sinne der Bestimmungen
JAR-FCL ein gemal JAR 22 zugelassenes Luftfahrzeug
mit einem deutschen Lufttlichtigkeitszeugnis oder einem
von der zustéandigen Stelle akzeptierten Lufttiichtigkeits-
zeugnis, das Uber ein festeingebautes Triebwerk und ei-
nen nicht einklappbaren Propeller verfigt. Der Reise-
motorsegler muss gemaf den Bestimmungen des Flug-
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handbuches eigenstartfahig sein und mit eigener Leistung
steigen konnen. Als Reisemotorsegler gelten auch die
zusatzlich in Anhang 1 M zur 1. DV LuftPersV unter Punkt
3 aufgefiihrten Muster.

Sonstige Ubungsgerite (Other Training Devices/
OTDs):

Ausbildungshilfen aul3er Flugsimulatoren, Fluglibungs-
geraten oder Flug- und Navigationsverfahrensibungs-
geraten, die zur Ausbildung eingesetzt werden kénnen,
wenn kein vollstandiges Cockpit erforderlich ist.

Streckenabschnitt:

Ein Flug, der Start, Abflug, Reiseflug von nicht weniger
als 15 Minuten, Anflug und Landephase umfasst.

Umschreibung (einer Lizenz):

Die Erteilung einer Lizenz gemall JAR-FCL auf der
Grundlage einer Lizenz eines Staates, der kein Mitglied
der JAA ist (Nicht-JAA-Mitgliedstaat).

Verldngerung (z.B. einer Berechtigung oder Geneh-
migung):

Das Verwaltungsverfahren zur Verlangerung einer noch
gultigen Berechtigung oder Genehmigung fur einen wei-
teren festgelegten Zeitraum unter Erflllung bestimmter
Voraussetzungen.

Zusammenarbeit der Flugbesatzung (Multi-Crew Co-
Operation/MCC):

Die Zusammenarbeit der Flugbesatzung unter der Lei-
tung des verantwortlichen Piloten.

zu Ausbildungszwecken eingesetzt werden, missen
im Hinblick auf die durchzufiihrenden Ubungen in Uber-
einstimmung mit JAR-STD(A) qualifiziert und vom Luft-
fahrt-Bundesamt fUr den Nutzer anerkannt sein.

(5) Wird in den Bestimmungen der JAR-FCL auf
Flugzeuge verwiesen, so sind, soweit nicht anders fest-
gelegt, Ultraleichtflugzeuge nach der jeweiligen natio-
nalen Begriffsbestimmung ausgeschlossen.

(6) Lizenzen, die auf der Grundlage einer au-
Rerhalb der JAA-Mitgliedstaaten durchgefiihrten Aus-
bildung erteilt wurden, ausgenommen Ausbildungen
gemal JAR-FCL 1.055(a)(1), mussen mit einer Ein-
tragung versehen sein, nach der die Rechte der Li-
zenz auf im Ausstellerstaat der Lizenz eingetragene
Luftfahrzeuge beschrankt sind.

(7) Berechtigungen, die auf der Grundlage ei-
ner aulderhalb der JAA-Mitgliedstaaten durchgefiihr-
ten Ausbildung erworben wurden, ausgenommen Aus-
bildungen gemafl JAR-FCL 1.055(a)(1), missen auf
im Ausstellerstaat der Lizenz eingetragene Luftfahr-
zeuge beschrankt sein.

(b) Ubergangsbestimmungen
(1) bis (3) nicht Bestandteil der Bestimmungen?®

(4) Inhaber einer in Ubereinstimmung mit den
Vorschriften der LuftVZO in Verbindung mit den Richt-
linien des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen flr die Feststellung der Tauglichkeit
des Luftfahrtpersonals erteilten Lizenz, die die Voraus-
setzungen der JAR-FCL 3 nicht vollstandig erfllen,
dirfen weiterhin die Rechte dieser Lizenz austiben.

JAR-FCL 1.005 Geltungsbereich

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.005)
(Siehe Anhang 1 A zur 1. DV
LuftPersV)

(a) Allgemeines

(1) Die Bestimmungen der JAR-FCL? gelten fur
alle Ausbildungen, Priifungen und Antrage fiir den Er-
werb von Lizenzen, Berechtigungen, Anerkennungen,
Genehmigungen oder Zeugnissen, wenn die Antrage
ab dem 1. Mai 2003 bei der zustandigen Stelle ge-
maR § 22 Abs. 1 LuftvVZO eingehen.

(2) Werden in den Bestimmungen der JAR-FCL
Lizenzen, Berechtigungen, Anerkennungen, Genehmi-
gungen oder Zeugnisse genannt, so sind dabei sol-
che gemall JAR-FCL gemeint. In allen anderen Fal-
len werden diese Dokumente naher bestimmt, z.B. als
Lizenzen gemaR ICAO oder nationale Lizenzen.

(3) Wird im Hinblick auf die gegenseitige Aner-
kennung von Lizenzen, Berechtigungen, Anerkennun-
gen, Genehmigungen oder Zeugnissen auf JAA-
Mitgliedstaaten verwiesen, so sind damit Staaten ge-
meint, die Vollmitglied der JAA sind.

(4) Alle in JAR-FCL genannten synthetischen
Fluglbungsgerate, die anstelle eines Luftfahrzeuges

Die in dieser Bekanntmachung enthaltenen Verweisungen auf
andere JAR-Bestimmungen beziehen sich stets auf die entspre-
chenden Bestimmungen der JAR — deutsch.

(c) Beibehaltung der Anerkennung nach LuftPersV
als Prifer

Prifer, die vor dem In-Kraft-Treten der JAR-FCL im
Besitz einer Anerkennung waren, kénnen als Prifer ge-
mal JAR-FCL 1 anerkannt werden, sofern sie der zu-
standigen Stelle Kenntnisse Uber die Bestimmungen der
JAR-FCL und der JAR-OPS 1 nachgewiesen haben. Die-
se Anerkennung gilt fir einen Zeitraum von langstens
drei Jahren. Jede weitere Verlangerung der Anerkennung
unterliegt danach den Bestimmungen von JAR-FCL
1.425(a) und (b) sowie Anhang 1 zu JAR-FCL 1.425

JAR-FCL 1.010 Voraussetzungen fiir eine Tatigkeit
als Flugbesatzungsmitglied

(a) Lizenz und Berechtigung

(1) Auf zivilen, in einem JAA-Mitgliedstaat ein
getragenen Flugzeugen dirfen nur Personen als Flug-
besatzungsmitglieder tatig werden, die eine glltige, den
durchzufihrenden Aufgaben entsprechende Lizenz
und Berechtigung gemaf JAR-FCL 1 oder einen Flug-
auftrag gemall JAR-FCL 1.085 und/oder eine beson-
dere Anerkennung gemall JAR-FCL 1.230 besitzen.
Die Lizenz muss erteilt worden sein von:

(i) einem Mitgliedstaat der JAA;
oder

3 Siehe § 5 der 1. DV LuftPersV
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(i) einem anderen Mitgliedstaat der
ICAO. In diesem Fall muss die Lizenz
gemal JAR-FCL 1.015(b) oder (c) an-
erkannt worden sein.

(2) Nicht Bestandteil der Bestimmungen*
(3) Nicht Bestandteil der Bestimmungen®
(b) AuslUbung der Rechte

Der Inhaber einer Lizenz, Berechtigung oder Anerken-
nung darf nur die damit verbundenen Rechte auslben.

(c) Rechtsmittel, rechtliche Durchsetzbarkeit

(1) Die zustandige Stelle kann jederzeit auf ein-
gelegte Rechtsmittel reagieren, die Rechte einer von
ihm erteilten Lizenz einschranken, widerrufen oder ihre
Ausubung vorubergehend untersagen, wenn festge-
stellt wird, dass der Bewerber oder Lizenzinhaber die
Anforderungen der JAR-FCL, LuftVZO oder LuftPersV
nicht oder nicht mehr erflillt.

(2) Wird festgestellt, dass der Inhaber einer von
einem anderen JAA-Mitgliedstaat erteilten Lizenz ge-
maR JAR-FCL oder Bewerber um eine solche die An-
forderungen der JAR-FCL oder anderer deutscher Vor-
schriften in deren Geltungsbereich nicht oder nicht mehr
erfullt, ist der Ausstellerstaat und die JAA-Zentrale
(Lizenzierungsabteilung) zu informieren. In Ubereinstim-
mung mit anderen deutschen Vorschriften kann aus
Sicherheitsgrinden angeordnet werden, dass der In-
haber einer Lizenz oder Bewerber um eine solche, der
beim Ausstellerstaat und der JAA aus den obengenann-
ten Griinden ordnungsgemaf gemeldet wurde, weder
in der Bundesrepublik Deutschland eingetragene Flug-
zeuge fuhrt noch innerhalb des Hoheitsgebietes der
Bundesrepublik Deutschland als Pilot tatig wird.

JAR-FCL 1.015 Akzeptanz von Lizenzen, Berech-

tigungen, Anerkennungen, Geneh-
migungen sowie Zeugnissen

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.015)
(Siehe Anhang 2 zu JAR-FCL 1.015)
(Siehe Anhang 1 A zur 1. DV
LuftPersV)

(@) Von JAA-Mitgliedstaaten ausgestellte bzw. erteilte

Lizenzen, Berechtigungen, Anerkennungen, Genehmi-
gungen oder Zeugnisse

~No oA

(1) Nicht Bestandteil der Bestimmungen®
(2) Nicht Bestandteil der Bestimmungen’
(b) Von Nicht-JAA-Mitgliedstaaten erteilte Lizenzen

(1) Von Nicht-JAA-Mitgliedstaaten erteilte Lizen-
zen kénnen gemalf § 28 LuftVZO flr den Einsatz auf
in der Bundesrepublik Deutschland eingetragenen

Siehe §§ 3, 40a und 135 LuftPersV

Siehe § 1 LuftPersV
Siehe § 28 LuftvVZO
Siehe § 5 der 1. DV LuftPersV

Flugzeugen in Ubereinstimmung mit Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.015 anerkannt werden.

(2) Die Gultigkeitsdauer fur die Anerkennung
einer Lizenz fur beruflich tatige Piloten und einer Li-
zenz fur Privatpiloten mit Instrumentenflugberechtigung
darf, beginnend mit dem Datum, an dem die Anerken-
nung erteilt wurde, langstens ein Jahr betragen, vor-
ausgesetzt, die zugrunde liegende Lizenz ist weiter-
hin gultig. Die Anerkennung kann erneut fir die Gul-
tigkeitsdauer von einem Jahr nach Ablauf der vorher-
gehenden Anerkennung ausgestellt werden, voraus-
gesetzt, die Verlangerung/Erneuerung der zutreffen-
den Berechtigung und des Tauglichkeitszeugnisses er-
folgte gemal den Bestimmungen von JAR-FCL
deutsch und die zugrundeliegende Lizenz ist immer
noch gltig.

(3) Die Bestimmungen des Absatzes (1) und (2)
sind nicht anzuwenden, wenn in einem JAA-Mitglied-
staat eingetragene Flugzeuge an einen Halter eines
Nicht-JAA-Mitgliedstaates vermietet werden. Voraus-
setzung hierflr ist, dass der Halterstaat fir den Zeit-
raum der Vermietung die Verantwortung fir die tech-
nische und/oder betriebliche Uberwachung nach den
Bestimmungen von JAR-OPS 1.165 deutsch dbernom-
men hat. Die Lizenzen der Flugbesatzung des Halters
kénnen nach Ermessen der zustandigen Stelle aner-
kannt werden, sofern die mit der Anerkennung erteil-
ten Rechte auf den Vermietungszeitraum und auf be-
stimmte Flugzeuge in festgelegten betrieblichen Ein-
satzen beschrankt sind, an denen ein JAA-Luftfahrt-
unternehmer weder direkt noch indirekt durch Anmie-
tung eines Flugzeuges mit Besatzung oder durch ein
anderes wirtschaftliches Ubereinkommen beteiligt ist.

(c) Umschreibung von Lizenzen, die von Nicht-JAA-
Mitgliedstaaten erteilt wurden

(1) Eine Lizenz fur beruflich tatige Piloten und/
oder eine Instrumentenflugberechtigung, die von
einem Nicht-JAA-Mitgliedstaat erteilt wurde, kann in
eine JAR-FCL-Lizenz umgeschrieben werden, sofern
mit dem jeweiligen Staat eine Vereinbarung besteht.
Eine solche Vereinbarung ist auf der Grundlage der
Gegenseitigkeit zu treffen und muss sicherstellen, dass
ein gleichwertiger Sicherheitsstandard bezlglich
Ausbildungs- und Prifungsbestimmungen besteht.
Jede getroffene Vereinbarung wird, wie festgelegt, in
regelmaligen Abstanden von den beteiligten Staaten
Uberprift. Auf einer derart umgeschriebenen Lizenz
ist der Nicht-JAA-Mitgliedstaat vermerkt. Andere JAA-
Mitgliedstaaten sind nicht verpflichtet, eine solche Li-
zenz zu akzeptieren.

(2) Eine Lizenz fur Privatpiloten, die von einem
Nicht-JAA-Mitgliedstaat erteilt wurde, kann in eine JAR-
FCL-Lizenz mit Klassen-/Musterberechtigung(en) fir
Flugzeuge mit einem Piloten umgeschrieben werden,
sofern die Anforderungen gemafl Anhang 2 zu JAR-
FCL 1.015 erfullt sind.
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JAR-FCL 1.016  Erleichterungen fiir Inhaber von Li-
zenzen, die von Nicht-JAA-Mit-

gliedstaaten erteilt wurden

(a) Ein Bewerber fur eine JAR-FCL-Lizenz (A) oder
eine JAR-FCL-Lizenz mit Instrumentenflugberechtigung
(Instrument Rating/IR(A)), der bereits im Besitz einer min-
destens gleichwertigen, von einem Nicht-JAA-Mitglied-
staat gemal ICAO Anhang 1 erteilten Lizenz ist, muss
alle Bestimmungen der JAR-FCL erflllen; die Anforde-
rungen an die Dauer der Ausbildung, Anzahl der Unter-
richtsstunden der theoretischen sowie der praktischen
Ausbildung kdnnen jedoch geringer sein. Erleichterun-
gen kdnnen von der zustandigen Stelle anhand der Emp-
fehlung eines geeigneten Ausbildungsbetriebes gewahrt
werden.

(b) Der Inhaber einer gemafR ICAO Anhang 1 erteil-
ten ATPL(A), der die Anforderungen an die Flugerfah-
rung von 1500 Stunden als verantwortlicher Pilot oder
Kopilot auf Flugzeugen mit zwei Piloten gemal Anhang
1 zu JAR-FCL 1.015 erfillt, kann von der Forderung be-
freit werden, sich vor der theoretischen und praktischen
Prufung einer genehmigten Ausbildung zu unterziehen,
vorausgesetzt, dass seine Lizenz eine glltige Muster-
berechtigung fir Flugzeuge mit zwei Piloten fur das in
der praktischen Prifung zum Erwerb der ATPL(A) zu ver-
wendende Flugzeug beinhaltet.

JAR-FCL 1.017 Anerkennungen/Berechtigungen

fiir besondere Zwecke

Anerkennungen/Berechtigungen fur besondere Zwe-
cke in Verbindung mit einer Lizenz (z.B. Fliegen unter
Instrumentenflug-Wetterbedingungen, Schleppfllige,
Kunstflug, Absetzen von Fallschirmspringern etc.), kén-
nen von der zustandigen Stelle, in Ubereinstimmung mit
den Bestimmungen der LuftPersV fur die ausschliefli-
che Verwendung innerhalb des Hoheitsgebietes der Bun-
desrepublik Deutschland erteilt werden. Die Verwendung
einer solchen Anerkennung/Berechtigung im Hoheitsge-
biet eines anderen JAA-Mitgliedstaates bedarf der vor-
herigen Genehmigung des oder der betroffenen Staa-
ten, es sei denn, es besteht ein bilaterales Abkommen.

JAR-FCL 1.020 Anrechnung von Tatigkeiten aus

der militarischen Luftfahrt
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.005)

Antrag auf Anrechnung:
Erster Satz ist nicht Bestandteil der Bestimmungen.®

Die Anrechnung von Kenntnissen, Erfahrungen und
Fahigkeiten aus der militarischen Luftfahrt fur den Er-
werb einer Lizenz oder Berechtigung gemafy JAR-FCL
liegt im Ermessen der zustéandigen Stelle. Die JAA wird
Uber die Kriterien fur die Anrechnung in Kenntnis ge-
setzt. Die Rechte solcher Lizenzen sind bis zur Erfillung
der Anforderungen des Anhanges 1 zu JAR-FCL 1.005

8 Siehe § 27 LuftvVZO

auf im Ausstellerstaat eingetragene Flugzeuge zu be-
schranken.

JAR-FCL 1.025 Giiltigkeit von Lizenzen und Be-

rechtigungen®

(@) Der Inhaber einer Lizenz darf die Rechte einer
erteilten Lizenz oder Berechtigung nur dann ausuben,
wenn er die entsprechenden Anforderungen der JAR-
FCL erfullt.

(b) Die Gultigkeit der Lizenz wird durch die Gultig-
keit der eingetragenen Berechtigungen und das
Tauglichkeitszeugnis bestimmt.

(c) Die Lizenz wird fur langstens funf Jahre ausge-
stellt. Innerhalb dieses Zeitraumes wird die Lizenz von
der zustandigen Stelle in folgenden Fallen neu ausge-
stellt:

(1) beim Ersterwerb sowie bei der Erneuerung
einer Berechtigung

(2) wenn unter Punkt Xl der Lizenz kein Platz
fur weitere Eintragungen zur Verfigung steht

(3) aus verwaltungstechnischen Griinden

(4) nach Ermessen der zustandigen Stelle bei
Verlangerung einer Berechtigung.

Gultige Berechtigungen werden von der zustan-
digen Stelle in die neu ausgestellte Lizenz Gbernom-
men. Der Lizenzinhaber hat bei der zustandigen Stel-
le einen Antrag auf Neuausstellung der Lizenz zu stel-
len.

JAR-FCL 1.026  Fortlaufende Flugerfahrung fiir Pi-
loten, die nicht gemaR den Bestim-
mungen der JAR-OPS 1 (deutsch)

tatig sind

(a) Ein Pilot darf als verantwortlicher Pilot oder Kopi-
lot auf Flugzeugen bei der Beférderung von Fluggasten
nur tatig werden, wenn er innerhalb der vorangegange-
nen 90 Tage drei Starts und drei Landungen als steu-
ernder Pilot auf einem Flugzeug desselben Musters/der-
selben Klasse oder in einem Flugsimulator des/der ver-
wendeten Musters/Klasse durchgefihrt hat.

(b) Der Inhaber einer Lizenz, die keine gultige
Instrumentenflugberechtigung (Flugzeug) beinhaltet, darf
als verantwortlicher Pilot auf Flugzeugen bei der Befor-
derung von Fluggasten bei Nacht nur tatig werden, wenn
er innerhalb der vorangegangenen 90 Tage mindestens
einen Start und eine Landung gemaR JAR-FCL 1.026(a)
bei Nacht durchgefihrt hat.

JAR-FCL 1.030 Priifungsangelegenheiten

(a) Anerkennung von Prifern

Die zustandige Stelle erkennt zuverlassige und ent-
sprechend qualifizierte Personen an, in ihrem Auftrag
praktische Prifungen und Befahigungsuberprifungen

9 Siehe § 3 der 1. DV LuftPersV
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vorzunehmen. Die Mindestanforderungen fir Prifer sind
in JAR-FCL 1 (Flugzeug) Abschnitt | Prifer enthalten.
Jeder Prufer wird von der zusténdigen Stelle Gber seine
Rechte und Pflichten schriftlich in Kenntnis gesetzt.

(b) Anzahl der Prifer

Die zustandige Stelle bestimmt die Anzahl der von ihr
bendtigten Prifer.

(c) Bekanntgabe der Prifer

(1) Die zustandige Stelle flhrt eine Liste aller
Prufer, aus der hervorgeht, flir welche Kategorien die-
se eine Anerkennung besitzen. Diese Liste wird den
Ausbildungsbetrieben fiir Flugausbildung (FTOs), Aus-
bildungsbetrieben fir Musterberechtigungen (TRTOs)
oder registrierten Ausbildungseinrichtungen zugang-
lich gemacht. Die zustandige Stelle legt fest, auf wel-
cher Grundlage den Prifern die Durchfiihrung einer
praktischen Prifung zugewiesen wird.

(2) Die zustandige Stelle informiert jeden Be-
werber Uber den/die Prlfer, der/die von ihr fur die
Durchflhrung der praktischen Prufung fur den Erwerb
der ATPL(A) bestimmt wurde(n).

(d) Prifer durfen bei Bewerbern, die von ihnen selbst
fur die betreffende Lizenz oder Berechtigung ausgebil-
det wurden, keine Prifung abnehmen, es sei denn, es
liegt eine schriftliche Zustimmung der zustéandigen Stelle
VOor.

(e) Voraussetzungen flr die Teilnahme an einer prak-
tischen Prifung

Vor der Teilnahme an einer praktischen Prifung fir
den Erwerb einer Lizenz oder Berechtigung muss der
Bewerber die zugehdrige theoretische Priifung bestan-
den haben. Fur Bewerber, die an einem Lehrgang einer
durchgehenden Ausbildung teilnehmen, kann die zustan-
dige Stelle Ausnahmen gewahren. Die Ausbildung far
die zugehorige theoretische Prifung muss in jedem Fall
vor der Teilnahme an der praktischen Prifung abge-
schlossen worden sein. Mit Ausnahme von praktischen
Prufungen fur den Erwerb der ATPL(A) mUssen Bewer-
ber fur die praktische Prifung von dem/der fir die Aus-
bildung verantwortlichen Ausbildungsbetrieb/Person vor-
geschlagen werden.

JAR-FCL 1.035 Flugmedizinische Tauglichkeit

(a) Flugmedizinische Tauglichkeit

Der Inhaber eines Tauglichkeitszeugnisses muss geis-
tig und korperlich tauglich sein, um die Rechte der je-
weiligen Lizenz sicher auszulben.

(b) Tauglichkeitszeugnis

Der Inhaber einer Lizenz oder Bewerber um eine sol-
che muss im Besitz eines Tauglichkeitszeugnisses sein,
das in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen der JAR-
FCL 3 und Vorschriften der LuftVZO ausgestellt wurde
und den Rechten der jeweiligen Lizenz entspricht.

(c) Flugmedizinische Verfahrensweisen

Nach der Untersuchung muss dem Bewerber mitgeteilt
werden, ob er tauglich oder untauglich ist oder an die

zustandige Stelle zur Entscheidung verwiesen werden
muss. Der anerkannte flugmedizinische Sachverstandi-
ge nach § 24e Abs. 2 oder 3 LuftVZO (Authorised Medical
Examiner/AME) muss den Bewerber Uber alle medizini-
schen, flugbetrieblichen oder sonstigen Griinde informie-
ren, die die Flugausbildung und/oder die Rechte einer
erteilten Lizenz einschranken kénnten.

(d) Einschrankung der Musterberechtigung (Opera-
tional Multicrew Limitation/OML — Class 1 only)

(1) Die Einschrankung ,gultig nur fur eine Ta-
tigkeit als oder mit qualifiziertem Kopiloten* ist festzu-
legen, wenn der Inhaber einer CPL oder ATPL die An-
forderungen fir das Tauglichkeitszeugnis Klasse 1
nicht vollsténdig erflllt, jedoch als tauglich im Rah-
men des akzeptierten Ausfallrisikos (siehe JAR-FCL 3)
eingestuft wird. Diese Einschrankung wird von der zu-
standigen Stelle im Rahmen des Flugbetriebes mit zwei
Piloten festgelegt. Eine solche Einschrankung wird von
der zustandigen Stelle festgelegt und kann nur von
dieser wieder aufgehoben werden.

(2) Der andere Pilot muss Uber die entsprechen-
de Qualifikation fur das Muster verfiigen, darf hdchs-
tens 60 Jahre alt sein und muss Uber ein Tauglich-
keitszeugnis ohne OML-Einschrankung verfigen.

(e) Sicherheitspilot fiir Inhaber eines Tauglichkeits-
zeugnisses Klasse 2 (Operational Safety Pilot Limi-
tation/OSL — Class 2 only)

Ein Sicherheitspilot ist ein Pilot, der als verantwortli-
cher Pilot Flugzeuge der/des entsprechenden Klasse/
Musters flihren darf und an Bord eines mit Doppelsteuer
ausgerUsteten Flugzeugs mitfliegt, um das Steuer zu
Ubernehmen falls der verantwortliche Pilot, der im Besitz
eines eingeschrankten Tauglichkeitszeugnisses ist, aus-
fallen sollte. Eine derartige Einschrédnkung kann nur von
der zustandigen Stelle festgelegt oder aufgehoben wer-
den.

JAR-FCL 1.040 Eingeschridnkte flugmedizinische
Tauglichkeit

(@) Der Inhaber eines Tauglichkeitszeugnisses darf
die mit seiner Lizenz, Berechtigung oder Anerkennung
verbundenen Tatigkeiten nicht austiben, wenn er eine
Einschrankung seiner flugmedizinischen Tauglichkeit fest-
stellt, aus der sich Zweifel an einer sicheren Flugdurch-
fihrung ergeben kénnten.

(b) Der Inhaber eines Tauglichkeitszeugnisses darf
nur dann verschreibungspflichtige oder nichtver-
schreibungspflichtige Arzneimittel zu sich nehmen oder
sich einer andersartigen Behandlung unterziehen, wenn
er absolut sicher ist, dass das betreffende Arzneimittel
oder die Behandlung ihn in der sicheren Auslbung sei-
ner Tatigkeiten nicht beeintrachtigt. Sollten in dieser Hin-
sicht Zweifel bestehen, ist die Weisung der nach § 22
LuftvVZO zustandigen Stelle, eines vom Luftfahrt-Bundes-
amt gemall § 24e Abs. 4 LuftVZO anerkannten flug-
medizinischen Zentrums (Aeromedical Centre/AMC) oder
eines anerkannten flugmedizinischen Sachversténdigen
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(AME) einzuholen. Weitere Informationen kénnen JAR-
FCL 3 und der 1. CV zur LuftVZO entnommen werden.

(c) Der Inhaber eines Tauglichkeitszeugnisses hat
in folgenden Fallen unverzlglich die Weisung der nach
§ 22 LuftVZO zusténdigen Stelle, eines vom Luftfahrt-
Bundesamt anerkannten flugmedizinischen Zentrums
(AMC) oder eines anerkannten flugmedizinischen Sach-
verstandigen (AME) einzuholen:

(1) nach einem stationaren Klinik- oder Kran-
kenhausaufenthalt von mehr als 12 Stunden

oder

(2) nach einem chirurgischen Eingriff oder ei-
ner invasiven Ma3nahme

oder

(38) bei regelmafliger Einnahme von Medika-
menten

oder

(4) wenn das sténdige Tragen einer korrigieren-
den Sehhilfe erforderlich wird.

(d) Der/die Inhaber(in) eines Tauglichkeitszeugnis-
ses, der/die

(1) unter einer erheblichen Verletzung leidet, die
eine Tatigkeit als Flugbesatzungsmitglied nicht zulasst

oder

(2) unter einer Erkrankung leidet, die eine Ta-
tigkeit als Flugbesatzungsmitglied flir mindestens 21
Tage nicht zulasst

oder
(3) schwanger ist,

muss gemal § 22 LuftvVZO die zustandige Stelle
schriftlich Uber die Verletzung oder Schwangerschaft
sowie bei einer Erkrankung Uber den Ablauf der 21-
Tage-Frist unverziglich informieren. Vom Zeitpunkt des
Auftretens einer Verletzung, des Uberschreitens der
genannten Frist oder der Bestatigung der Schwanger-
schaft ist das Tauglichkeitszeugnis als ruhend anzu-
sehen.

(4) Im Falle einer Verletzung oder Erkrankung
wird das Ruhen des Tauglichkeitszeugnisses aufgeho-
ben, wenn der Inhaber gemall den Vorgaben der ge-
maR § 22 LuftVZO zusténdigen Stelle untersucht und
far tauglich befunden worden ist, seine Tatigkeit als
Flugbesatzungsmitglied wiederaufzunehmen oder wenn
die zustandige Stelle, vorbehaltlich der von ihr festge-
legten Auflagen, auf eine Untersuchung verzichtet.

(5) Im Falle einer Schwangerschaft kann das
Ruhen des Tauglichkeitszeugnisses von der gemaf
§ 22 LuftVZO zustaéndigen Stelle, vorbehaltlich der von
ihr festgelegten Auflagen (siehe JAR-FCL 3.195(c) und
JAR-FCL 3.315(c)), fur einen bestimmten Zeitraum auf-
gehoben werden und ist aufgehoben, wenn die Inha-
berin nach Beendigung der Schwangerschaft geman
den Vorgaben der nach § 22 LuftVZO zustandigen Stel-
le untersucht und fir tauglich befunden wurde, ihre
Tatigkeit wieder aufzunehmen.

JAR-FCL 1.045 Sonderfalle

(a) Die Bestimmungen der JAR-FCL kdnnen nicht
jeden denkbaren Fall abdecken. In Fallen, in denen die
Anwendung der Bestimmungen der JAR-FCL zu uner-
wilnschten Folgen fuhren oder die Entwicklung neuer
Ausbildungs- oder Prifungskonzepte nicht im Einklang
mit den Bestimmungen stehen wiirde, kann der Betrof-
fene bei der zustandigen Stelle eine Ausnahme beantra-
gen. Eine solche Ausnahme darf nur gewahrt werden,
wenn nachweislich ein mindestens vergleichbarer Sicher-
heitsstandard eingehalten bzw. erreicht werden kann.

(b) Es wird zwischen kurzfristigen und langfristigen
Ausnahmen (langer als sechs Monate) unterschieden.
Langfristige Ausnahmen werden nur in Abstimmung mit
dem JAA-FCL-Komitee gewahrt.

JAR-FCL 1.050 Anrechnung von Flugzeiten und
theoretischen Kenntnissen
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.050)

(a) Anrechnung von Flugzeiten

(1) Sofern in den Bestimmungen der JAR-FCL
nicht anders festgelegt, mussen Flugzeiten, die fur eine
Lizenz oder Berechtigung angerechnet werden sollen,
in der gleichen Luftfahrzeugkategorie geflogen wor-
den sein, fur die die Lizenz oder Berechtigung bean-
tragt wird.

(2) Verantwortlicher Pilot oder Pilot in der Aus-
bildung

() Dem Bewerber fiir eine Lizenz oder
Berechtigung wird die gesamte Alleinflugzeit, Aus-
bildungszeit mit Lehrberechtigtem oder Flugzeit
als verantwortlicher Pilot in vollem Umfang auf
die fur die Lizenz oder Berechtigung erforderli-
che Gesamtflugzeit angerechnet.

(i)  Der Absolvent einer durchgehenden
Flugausbildung fur eine Lizenz fir Verkehrspiloten
hat Anspruch auf die Anrechnung von bis zu 50
Stunden der Instrumentenausbildungszeit als ver-
antwortlicher Pilot auf die zum Erwerb einer Li-
zenz fur Verkehrspiloten, Berufspiloten und einer
Muster- oder Klassenberechtigung fir mehr-
motorige Flugzeuge erforderliche Flugzeit als ver-
antwortlicher Pilot.

(iii) Der Absolvent einer durchgehenden
Flugausbildung fur CPL/IR hat Anspruch auf die
Anrechnung von bis zu 50 Stunden der
Instrumentenausbildungszeit als verantwortlicher
Pilot auf die zum Erwerb einer Lizenz flr Berufs-
piloten sowie einer Muster- oder Klassen-
berechtigung fur mehrmotorige Flugzeuge erfor-
derliche Flugzeit als verantwortlicher Pilot.

(3) Kopilot
(i)  Der Inhaber einer Lizenz, der als Ko-
pilot tatig ist, hat Anspruch auf die Anrechnung

der gesamten Flugzeit als Kopilot auf die fur eine
hdherwertige Lizenz erforderliche Gesamtflugzeit.
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(i)  Der Inhaber einer Lizenz, der als Ko-
pilot unter Aufsicht des verantwortlichen Piloten
die Tatigkeiten und Aufgaben eines solchen aus-
Ubt, hat Anspruch auf die vollstandige Anrech-
nung dieser Flugzeit auf die fur eine hdherwertige
Lizenz erforderliche Gesamtflugzeit, vorausge-
setzt, dass die zustandige Stelle der Art der Auf-
sicht zugestimmt hat.

(b) Anrechnung von theoretischen Kenntnissen

(1) Dem Inhaber einer IR(H) wird die theoreti-
sche Ausbildung und theoretische Prifung fir eine
IR(A) angerechnet.

(2) Den Inhabern folgender Lizenzen wird die
theoretische Ausbildung und theoretische Prifung an-
gerechnet, vorausgesetzt, dass die entsprechende er-
ganzende Ausbildung abgeschlossen und die Prifung
abgelegt wurde (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.050):

(i) Dem Inhaber einer Lizenz fir Hub-
schrauber fiir den Erwerb einer PPL(A)

oder

(i)  dem Inhaber einer nicht auf Flige
nach Sichtflugregeln beschrankten ATPL(H) fur
den Erwerb einer CPL(A) oder ATPL(A)

oder

(i) dem Inhaber einer auf Fliige nach
Sichtflugregeln beschrankten ATPL(H) oder einer
CPL(H) fur den Erwerb einer CPL(A).

(3) Einem Bewerber, der die theoretische Pri-
fung fur den Erwerb einer ATPL(A) bestanden hat,
werden diese Kenntnisse auf die fir den Erwerb einer
PPL(A), CPL(A) und IR(A) geforderte theoretische Aus-
bildung angerechnet.

(4) Einem Bewerber, der die theoretische Priifung
fir den Erwerb einer CPL(A) bestanden hat, werden die-
se Kenntnisse auf die fir den Erwerb einer PPL(A) ge-
forderte theoretische Ausbildung angerechnet.

JAR-FCL 1.055 Ausbildungsbetriebe und regis-

trierte Ausbildungseinrichtungen
(Siehe Anhang 1a, 1b, 1c und An-
hang 2 zu JAR-FCL 1.055)

(Siehe Anhang 2 zu JAR-FCL 1.125)

(@) (1) Ausbildungsbetriebe fur Flugausbildung
(Flying Training Organisations/FTOs) mit standiger
Hauptniederlassung im Hoheitsgebiet der Bundesre-
publik Deutschland, die Ausbildungen zum Erwerb von
Lizenzen und zugehdrigen Berechtigungen anbieten
mochten, erhalten, vorbehaltlich der Erfillung der Be-
stimmungen der JAR-FCL, von der zustandigen Stelle
eine Genehmigung. Die Bestimmungen flr die Geneh-
migung von FTOs sind in Anhang 1a zu JAR-FCL
1.055 enthalten. Ein Teil der Ausbildung kann aufer-
halb der JAA-Mitgliedstaaten durchgefihrt werden (sie-
he auch Anhang 1b und 1c¢ zu JAR-FCL 1.055).

(2) FTOs mit stdndiger Hauptniederlassung au-
Rerhalb der JAA-Mitgliedstaaten, die Ausbildungen

zum Erwerb von Lizenzen und zugehdrigen Berechti-
gungen anbieten mdchten, kann von der zustandigen
Stelle eines Vollmitgliedstaates der JAA eine Geneh-
migung erteilt werden, sofern:

(i)  zwischen dieser Stelle und der zu-
standigen Stelle des Nicht-JAA-Mitglied-
staates, in dem die FTO ihre Hauptnieder-
lassung hat, eine Vereinbarung getroffen
wurde, die die Beteiligung dieser zustandi-
gen Stelle an dem Genehmigungsverfahren
sowie deren gesetzliche Aufsicht Uber die
FTO vorsieht

und

(i) (A die Durchsetzung und Einhal-
tung von Rechtsbestimmungen und Aufsicht
durch die genehmigende zustandige Stelle
sichergestellt werden kann

(B) die entsprechenden Anforde-
rungen gemal Anhang 1c zu JAR-FCL
1.055 erfillt sind

und

(C)  die Genehmigung durch die zu-
stéandige Stelle in Ubereinstimmung mit
einem Verwaltungsverfahren erfolgt, dass
den Anforderungen der JAA genigt.

(b) (1) Ausbildungsbetriebe fiir Musterberech-
tigungen (Type Rating Training Organisations/TRTOs),
die Ausbildungen zum Erwerb von Musterberechti-
gungen anbieten mdchten, erhalten, vorbehaltlich der
Erfullung der Bestimmungen der JAR-FCL, von der
zustandigen Stelle eine Genehmigung. Die Bestim-
mungen fur die Genehmigung von TRTOs sind in An-
hang 2 zu JAR-FCL 1.055 enthalten.

(2) TRTOs mit Sitz auRRerhalb der JAA-Mitglied-
staaten erhalten, vorbehaltlich der Erflllung der Bestim-
mungen der JAR-FCL, eine Genehmigung von der zu-
standigen Stelle des Staates, bei dem der Antrag ein-
geht. Die Bestimmungen flir die Genehmigung von
TRTOs sind in Anhang 2 zu JAR-FCL 1.055 enthalten.

(c) Nicht Bestandteil der Bestimmungen'

(d) Ausbildungsbetriebe fir Flugausbildung, die
sich auf die Theorieausbildung spezialisieren, erhalten
eine Genehmigung der zustandigen Stelle, vorbehalt-
lich der Erfullung der Bestimmungen des Anhanges 1
zu JAR-FCL 1.055, die sich auf den von ihnen ange-
botenen Unterricht beziehen.

JAR-FCL 1.060 Beschrankungen fiir Lizenzinhaber
nach Vollendung des 60. Lebens-
jahres™

(a) 60— 64 Jahre

Der Inhaber einer Lizenz darf nach Vollendung des
60. Lebensjahres nicht mehr als Pilot von Flugzeugen

10 Siehe §§ 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36 LuftvZO
11 Siehe § 4 der 1. DV LuftPersV




JAR-FCL 1 deutsch

Abschnitt A

bei der gewerbsmaRigen Beférderung eingesetzt wer-
den, es sei denn:

(1) erist Mitglied einer Flugbesatzung, die aus
mehreren Piloten besteht und

(2) die anderen Piloten haben das 60. Lebens-
jahr noch nicht vollendet.

(b) 65 Jahre

Der Inhaber einer Lizenz darf nach Vollendung des 65.
Lebensjahres nicht mehr als Pilot von Flugzeugen bei der
gewerbsmafigen Beférderung eingesetzt werden.

JAR-FCL 1.065 Ausstellerstaat der Lizenz
(Siehe JAR-FCL 1.010(c))
(Siehe JAR-FCL 1.070)

(a) Der Bewerber hat die ordnungsgemalfie Erfiillung
aller Anforderungen fur die Erteilung einer Lizenz der
zustandigen Stelle des Staates nachzuweisen, in dem
die flugmedizinische Erstuntersuchung und Beurteilung
sowie Ausbildung und Prifung fur die entsprechende Li-
zenz durchgefihrt wurden. Nach der Ausstellung ist die-
ser Staat als ,Ausstellerstaat der Lizenz“ zu bezeichnen
(siehe JAR-FCL 1.010(c)).

(b) Weitere Berechtigungen kénnen in Ubereinstim-
mung mit den Bestimmungen der JAR-FCL in jedem JAA-
Mitgliedstaat erworben werden und werden vom Ausstel-
lerstaat der Lizenz in die Lizenz eingetragen.

(c) Als Erleichterung fur den Lizenzinhaber kann die-
ser anschlieRend, z. B. bei einer Verlangerung, die Zu-
standigkeit fur die Lizenz auf einen anderen JAA-
Mitgliedstaat Ubertragen, vorausgesetzt, dass der Li-
zenzinhaber in diesem Staat in einem Arbeitsverhaltnis
steht oder seinen Haupt-Wohnsitz dort hat (vgl. JAR-
FCL 1.070). Dieser Staat tritt dann an die Stelle des
Ausstellerstaates der Lizenz und Ubernimmt die Ver-
antwortung fur die Ausstellung der Lizenz, wie in Ab-
satz (a) beschrieben.

(d) Der Bewerber darfimmer nur im Besitz einer JAR-
FCL-Lizenz (Flugzeug) und eines Tauglichkeitszeug-
nisses sein.

JAR-FCL 1.070 Haupt-Wohnsitz

Als Haupt-Wohnsitz einer Person gilt der Ort, an dem
diese Person fur gewdhnlich an mindestens 185 Tagen
eines Kalenderjahres aufgrund personlicher und berufli-
cher Bindungen oder — im Falle einer Person ohne be-
rufliche Bindungen — aufgrund personlicher Bindungen,
die enge Beziehungen zwischen der Person und dem
Wohnort erkennen lassen, wohnt.

JAR-FCL 1.075 Form und Inhalt von Lizenzen
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.075)

Form und Inhalt einer von einem JAA-Mitgliedstaat
ausgestellten Lizenz gemaf JAR-FCL sind folgenderma-
Ren festgelegt:

(a) Inhalt
Die Ordnungsnummer steht stets in Verbindung mit

der Bezeichnung. Das Beispiel fur eine JAA-Lizenz ist in
Anhang 1 zu JAR-FCL 1.075 enthalten. Eintragungen
unter | bis XI handelt es sich um unveranderliche Eintra-
gungen. Die Eintragungen unter XII bis XIV sind veran-
derliche Eintragungen, die auf einem gesonderten Bei-
blatt enthalten sein kdnnen. Jedes Beiblatt muss eindeutig
als Teil der Lizenz erkennbar sein.

(1) Unveranderliche Eintragungen

() Ausstellerstaat der Lizenz

(1)  Artder Lizenz

(1l Lizenznummer, beginnend mit dem/den
Kennbuchstaben des Ausstellerstaates, gefolgt von

einer Kombination aus Zahlen und/oder Buchsta-
ben in arabischen Zahlen und lateinischer Schrift

(IV) Name des Lizenzinhabers, (in lateini-
schen Buchstaben, wenn die Landessprache nicht
in lateinischer Schrift geschrieben wird)

(V) Wohnsitz

(VI) Staatsangehdrigkeit

(VII) Unterschrift des Inhabers

(VINl) Ausstellende Behorde und, falls er-
forderlich, die Gegebenheiten, unter denen die
Lizenz erteilt wurde

(IX)
Rechte

(X)  Unterschrift des ausstellenden Beam-
ten und Ausstellungsdatum

(XI) Siegel oder Stempel der ausstellen-
den Behdrde.

Gultigkeit und Umfang der erteilten

(2) Veranderliche Eintragungen

(XI)  Berechtigungen; Klasse(n), Muster,
Lehrberechtigung etc., mit dem jeweiligen Ablauf
der Gultigkeitsdauer. Die Rechte eines Sprech-
funkzeugnisses konnen auf der Lizenz selbst oder
auf einem gesonderten Zeugnis erscheinen

(XIIl) Bemerkungen: z.B. besondere Ein-
tragungen Uber Einschrankungen und Rechte

(IVa)
(b) Material

Das Papier oder sonstiges verwendetes Material ist
so zu wahlen, dass keine Anderungen oder Verfalschun-
gen vorgenommen werden kénnen oder diese leicht zu
erkennen sind.

Sonstige zweckdienliche Angaben.

Eintragungen oder Léschungen werden von der zu-
standigen Stelle eindeutig kenntlich gemacht.

(c) Farbe

Fir Lizenzen gemaf JAR-FCL ist weil’es Material zu
verwenden.

(d) Sprache
Lizenzen sind in der jeweiligen Landessprache und in

englischer Sprache auszustellen oder kdnnen gegebe-
nenfalls auch in anderen Sprachen ausgestellt werden.
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JAR-FCL 1.080 Aufzeichnung von Flugzeiten

(a) Piloten haben ein Flugbuch zu fihren, in das An-
gaben zu allen Fliigen einzutragen sind und das in Form
und Inhalt den Anforderungen der zustandigen Stelle ge-
nagt. Angaben zu Fligen, die nach den Bestimmungen
von JAR-OPS 1 durchgefiihrt werden, kénnen auch in
geeigneter rechnergestutzter Form aufgezeichnet wer-
den und sind vom Luftfahrtunternehmer aufzubewahren.
In diesem Fall hat der Luftfahrtunternehmer die Aufzeich-
nungen Uber alle Flige, die ein Pilot durchgefiihrt hat,
einschlieBlich Unterschiedsschulungen und Vertraut-
machen, auf Verlangen dem betreffenden Flug-
besatzungsmitglied zur Verfugung zu stellen.

(b) Folgende Angaben sind aufzuzeichnen:
(1) Angaben zur Person
Name und Anschrift des Inhabers
(2) Fdr jeden Flug
(i)  Name des verantwortlichen Piloten
(i)  Datum des Fluges (Tag, Monat, Jahr)

(iii)  Start-/Landeflugplatz sowie Abflug- und
Ankunftszeit (Zeiten als Blockzeiten in koordinier-
ter Weltzeit (Universal Time Coordinated/UTC))

(iv)  Muster (Bauart, Modell und Baureihe)
und Kennzeichen des Flugzeugs

(v) einmotoriges oder mehrmotoriges
Flugzeug (single-engine/SE, multi-engine/ME)

(vi) Gesamtdauer des Fluges
(vii) Gesamtflugzeit

(3) Fur jede Schulung im Flugsimulator oder
Flug- und Navigationsverfahrenlibungsgerat (Flight
Navigations Procedures Trainer/FNPT):

(i)  Art und Qualifikationsnummer des
Ubungsgerates

(i)  Ausbildung an synthetischen Flug-
Ubungsgeraten

(i) Datum (Tag, Monat, Jahr)
(iv) Gesamtdauer der Schulung
(v) Gesamtschulungszeit

(4) Fliegerische Tatigkeit

(i)  Verantwortlicher Pilot (einschlieBlich
Alleinflugzeit, Ausbildungszeit als verantwortlicher
Pilot (SPIC) und Flugzeit als verantwortlicher Pi-
lot unter Aufsicht (Pilot-in-Command under Super-
vision/PICUS)

(i)  Kopilot
(iii)  Ausbildungszeit mit Lehrberechtigtem
(iv) Lehrberechtigter/Prifer

(v) die Spalte ,Bemerkungen® steht fur
besondere Eintragungen zur Verfugung, z. B.
SPIC, PICUS, Instrumentenflugzeit® etc.

* Ein Pilot kann nur die Zeit als Instrumentenflugzeit ein-
tragen, in der er das Flugzeug, unter tatsachlichen oder

simulierten Instrumentenflugbedingungen, ausschlief3lich
nach Instrumenten fihrt.

(5) Betriebsbedingungen
(i)  Nachtflige
(i)  Fluge nach Instrumentenflugregeln
(c) Eintragung von Flugzeiten
(1) Flugzeit als verantwortlicher Pilot

(i)  Der Inhaber einer Lizenz kann alle
Flugzeiten, in denen er als verantwortlicher Pilot
tatig ist, als Flugzeit als verantwortlicher Pilot ein-
tragen.

(iiy  Der Bewerber fir eine Lizenz kann alle
Alleinflugzeiten oder Ausbildungszeiten mit
Lehrberechtigtem als Flugzeit als verantwortlicher
Pilot eintragen, vorausgesetzt, dass die Flugzeit
als SPIC von dem Lehrberechtigten gegenge-
zeichnet wird.

(iii) Der Inhaber einer Lehrberechtigung
kann alle Flugzeiten, in denen er als Lehrberech-
tigter in einem Flugzeug tatig ist, als Flugzeit als
verantwortlicher Pilot eintragen.

(iv) Der Inhaber einer Anerkennung als
Prifer kann alle Flugzeiten, in denen er einen Pi-
lotensitz einnimmt und als Prifer auf einem Flug-
zeug tatig ist, als Flugzeit als verantwortlicher Pi-
lot eintragen.

(v) Ein Kopilot, der unter der Aufsicht des
verantwortlichen Piloten als verantwortlicher Pilot
auf einem Flugzeug tatig ist, fur das durch die
Musterzulassung oder die Bestimmungen von
JAR-OPS 1 eine Mindestflugbesatzung von zwei
Piloten vorgeschrieben ist, kann diese Flugzeiten
als Flugzeit als verantwortlicher Pilot eintragen,
vorausgesetzt, dass diese Flugzeit als PICUS (sie-
he (c)(5)) von dem verantwortlichen Piloten ge-
gengezeichnet wird.

(vi) Fuhrt der Inhaber einer Lizenz meh-
rere Flige am selben Tag durch, bei denen er
jedes Mal zum Startflugplatz zurtickkehrt und der
Abstand zwischen den aufeinanderfolgenden FIi-
gen nicht mehr als 30 Minuten betragt, kénnen
diese Fllge als eine Eintragung zusammengefasst
werden.

(2) Flugzeit als Kopilot

Der Inhaber einer Pilotenlizenz, der den Sitz des Ko-
piloten einnimmt, kann alle Flugzeiten auf Flugzeugen,
fur die durch die Musterzulassung oder die Bedingun-
gen, unter denen der jeweilige Flug durchgefihrt wird,
eine Mindestflugbesatzung von zwei Piloten vorgeschrie-
ben ist, als Flugzeit als Kopilot eintragen.

(3) Flugzeit als Kopilot zur Abldsung im Reise-
flug

Ein Kopilot zur Ablésung im Reiseflug kann alle Flug-
zeiten, in denen er den Sitz eines Piloten einnimmt, als
Flugzeit als Kopilot eintragen.
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(4) Ausbildungszeit

Eine Zusammenfassung aller Zeiten, die der Be-
werber fir eine Lizenz oder Berechtigung als Flug-
ausbildung, Instrumentenflugausbildung, Instrumenten-
bodenzeit etc. eingetragen hat, ist von dem in geeig-
neter Weise berechtigten und/oder anerkannten Leh-
rer, der den Bewerber ausgebildet hat, zu bestatigen.

(5) Verantwortlicher Pilot unter Aufsicht (PICUS)

Vorausgesetzt, dass die Art der Aufsicht den An-
forderungen der zustandigen Stelle genlgt, kann ein
Kopilot Flugzeit als PICUS als Flugzeit als verantwort-
licher Pilot eintragen, wenn alle Aufgaben und Tatig-

keiten des verantwortlichen Piloten auf diesem Flug
so ausgeflhrt wurden, dass ein Eingreifen des ver-
antwortlichen Piloten aus Sicherheitsgriinden nicht er-
forderlich war.

(d) Vorlage des Flugbuches

(1) Der Inhaber einer Lizenz oder der Flugschu-
ler muss auf Verlangen eines Vertreters der zustandi-
gen Stelle sein Flugbuch unverziiglich zur Uberprii-
fung vorlegen.

(2) Ein Flugschiler muss sein Flugbuch als
Nachweis fir die Flugauftrage durch den Lehrberech-
tigten auf allen Allein-Uberlandfliigen mitfihren.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.005

Mindestanforderungen fiir die Erteilung von Lizenzen/Anerkennungen gemaR JAR-FCL auf der Grundlage
nationaler Lizenzen/Anerkennungen, die von JAA-Mitgliedstaaten erteilt wurden'?

(Siehe Anhang 1 A zur 1. DV LuftPersV)
(Siehe Anhang 1 B zur 1. DV LuftPersV)

1 Lizenzen

Eine von einem JAA-Mitgliedstaat auf der Grundlage seiner nationalen Vorschriften erteilte Pilotenlizenz kann durch
eine Lizenz gemal JAR-FCL ersetzt werden. Dies kann im Einzelfall mit Bedingungen/Einschrankungen verbunden
sein. Der Lizenzinhaber muss dazu, mit Ausnahme des Nachweises gemafy JAR-FCL 1.485(b):

(a) fur eine ATPL(A) und CPL(A) die den Rechten der Lizenz entsprechende Befahigungsuberprifung fur die
Verlangerung von Muster-, Klassen- und Instrumentenflugberechtigungen (IR soweit zutreffend) gemafl JAR-FCL

1.245(b)(1), JAR-FCL 1.245(c)(1)(i) oder JAR-FCL 1.245(c)(2) bestehen;

(b) (i)

Abschnitte von JAR-OPS 1 und JAR-FCL (siehe Anhang 1 A zur 1. DV LuftPersV) nachweisen;

(ii) fur eine PPL(A) der zustandigen Stelle ausreichende Kenntnisse uber die relevanten Abschnitte der
JAA-Bestimmungen (siehe Anhang 1 A zur 1. DV LuftPersV) nachweisen;

fur eine ATPL(A) und CPL(A) der zustandigen Stelle ausreichende Kenntnisse Uber die relevanten

(c) Kenntnisse der englischen Sprache gemall JAR-FCL 1.200 nachweisen, wenn er im Besitz einer
Instrumentenflugberechtigung ist;

(d) die Anforderungen an Flugerfahrung und alle weiteren, in der nachfolgenden Tabelle genannten Anforderun-

gen erflllen:
Nationale Lizenz Flugerfahrung Weitere Ersetzt durch JAR-FCL- | Aufhebung der
(in Stunden) Anforderungen Lizenz und Einschran- Einschrankungen
kungen (soweit zutref-
fend)
(O] 2) 3) 4) ®)
ATPL(A) >1500 als PIC auf keine ATPL(A) nicht zutreffend (a)
Flugzeugen mit zwei
Piloten
ATPL(A) >1500 auf Flugzeu- keine wie unter (c)(4) wie unter (c)(5) (b)
gen mit zwei Piloten
ATPL(A) >500 auf Flugzeu- Nachweis von ATPL(A) mit einer Fahigkeitsnachweis als (c)

gen mit zwei Piloten

Kenntnissen tber
Flugplanung und
Flugleistung gemaf
Anhang 1 zu
JAR-FCL 1.470

Musterberechtigung
beschrankt auf Kopilot

PIC gemafl Anhang 2 zu
JAR-FCL 1.240

gen mit zwei Piloten

theoretischen
ATPL(A)-Prufung
gemal JAR-FCL in
dem JAA-Ausstel-
lerstaat der Lizenz*
(siehe Anmerkung
im Anschluss an die
Tabelle)

nung der theoreti-
schen ATPL-Ausbil-
dung geman
JAR-FCL

CPL(A)/IR in Ver- >500 auf Flugzeu- (i) Nachweis von CPL(A)/IR und Anrech- nicht zutreffend (d)
bindung mit einer, gen mit zwei Kenntnissen tber nung der theore-
im JAA-Aussteller- Piloten Flugplanung und tischen ATPL-
staat der Lizenz Flugleistung Ausbildung gemaf
bestandenen, gemal Anhang 1 JAR-FCL
theoretischen zu JAR-FCL 1.470
ATPL-Prifung ge-
maf ICAO (i) Erflllung der
Ubrigen Anforde-
rungen gemaf
JAR-FCL
1.250(a)(1) und (2)
CPL(A)/IR >500 auf Flugzeu- (i) Bestehen einer CPL(A)/IR und Anrech- nicht zutreffend (e)

12 Siehe § 5 der 1. DV LuftPersV
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Nationale Lizenz Flugerfahrung Weitere Ersetzt durch JAR-FCL- | Aufhebung der
(in Stunden) Anforderungen Lizenz und Einschrén- | Einschrankungen
kungen (soweit zutref-
fend)
M 2) (3 (4) ®)
(ii) Erflllung der
oben genannten
Anforderungen ge-
maR JAR-FCL
1.250(a)(1) und (2)
CPL(A)/IR >500 als PIC auf keine CPL(A)/IR mit Muster- (f)
Flugzeugen mit oder Klassenberechti-
einem Piloten gungen, die auf Flug-
zeuge mit einem
Piloten beschrankt
sind
CPL(A)/IR <500 als PIC auf Nachweis von wie unter (4)(f) Erwerb der (9)
Flugzeugen mit Kenntnissen tber Musterberechtigung
einem Piloten Flugplanung und fur Flugzeuge mit
Flugleistung ge- zwei Piloten gemafl
malk Anhang 1 zu JAR-FCL 1.240
JAR-FCL 1.470
CPL(A) >500 als PIC auf Nachtflugqualifika- CPL(A), mit Muster- (h)
Flugzeugen mit tion, soweit oder Klassenberech-
einem Piloten zutreffend tigungen, die auf
Flugzeuge mit einem
Piloten beschrankt sind
CPL(A) <500 als PIC auf (i) Nachtflugqualifika- | wie unter (4)(h) (i)
Flugzeugen mit tion, soweit zu-
einem Piloten treffend
(ii) Nachweis von
Kenntnissen tber
Flugleistung und
Flugplanung ge-
malk Anhang 1 zu
JAR-FCL 1.470
PPL(A)/IR 75 Stunden nach Nachtflugqualifikation,| PPL(A)/IR (IR be- Nachweis von Kennt- ()]
Instrumentenflug- sofern die ent- schrankt auf PPL) nissen Uber Flugplanung
regeln sprechenden Rechte und Flugleistung gemaf
nicht in der Instru- Anhang 1 zu JAR-
mentenflugberechti- FCL 1.470
gung enthalten sind
PPL(A) 75 Stunden auf Nachweis uber PPL(A) (k)
Flugzeugen Kenntnisse in der
Funknavigation

*Inhaber einer CPL, die bereits im Besitz einer Musterberechtigung fur Flugzeuge mit zwei Piloten sind, missen
zuvor keine theoretische ATPL-Prifung abgelegt haben, wenn sie weiterhin auf dem gleichen Flugzeugmuster tatig
sind. Dabei erfolgt jedoch keine Anrechnung auf die theoretische ATPL-Ausbildung zum Erwerb einer Lizenz gemaf
JAR-FCL. Fur den Erwerb einer Berechtigung fur ein weiteres Flugzeugmuster mit zwei Piloten sind die in Spalte

(3), Reihe (e) unter (i) genannten Anforderungen der obenstehenden Tabelle zu erfillen.

2 Lehrberechtigungen

Nationale Berechtigung oder
Rechte

Erfahrung

Weitere Anforderungen

Ersetzt durch Berechtigung
gemall JAR-FCL

(1)

()

)

(4)

FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/CRI(A)

wie fur die entsprechende Be-
rechtigung geman JAR-FCL 1
(Flugzeug) gefordert

Nachweis von Kenntnissen
Uber die relevanten Abschnitte
von JAR-FCL 1 (Flugzeug)
und JAR-OPS 1 gemaf} An-
hang 1 A zur 1.DV LuftPersV

FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/CRI(A)*

*Lehrberechtigten aus JAA-Mitgliedstaaten, die alle oben aufgeflihrten Anforderungen erfillen, um ihre
Lehrberechtigung durch eine Berechtigung gemall JAR-FCL zu ersetzen, denen die entsprechenden Lizenzen/
Berechtigungen gemall JAR-FCL deutsch jedoch aufgrund der aktuellen Implementierungsphase, in der sich der
Ausstellerstaat der Lizenz befindet, nicht ausgestellt werden kénnen, kann gestattet werden, trotzdem fir den Er-
werb von Lizenzen gemalf JAR-FCL und/oder Berechtigungen auszubilden.
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3 SFI-Anerkennung (Synthetic Flight Instructor/SFl)

Eine von einem JAA-Mitgliedstaat in Ubereinstimmung mit seinen nationalen Vorschriften erteilte SFI-Anerkennung
kann durch eine Anerkennung gemafl JAR-FCL ersetzt werden, sofern der Inhaber die Anforderungen an die Flug-
erfahrung und alle weiteren, in der nachfolgenden Tabelle genannten Anforderungen erfullt:

Nationale Anerkennung

Erfahrung

Weitere Anforderungen

Ersetzt durch Anerkennung
gemal JAR-FCL deutsch

(1)

()

®)

(4)

SFI

>1500 Stunden als Pilot auf
MPA

(i) ist oder war im Besitz einer
von einem JAA-Mitgliedstaat
erteilten CPL(A) oder ATPL(A)
oder einer CPL(A) oder
ATPL(A), die nicht JAR-FCL
entspricht, aber den Anforde-
rungen der zustandigen Stelle
genugt

(i) Abschluss der Flugsimu-
latorausbildung des ent-
sprechenden Lehrganges fir
Musterberechtigungen ein-
schliellich MCC

SFI

SFI

3 Jahre fortlaufende Erfahrung
als SFI, die den Anforderungen
der zustandigen Stelle genlgt

Abschluss der Flugsimula-
torausbildung des ent-
sprechenden Lehrganges fur
Musterberechtigungen ein-
schlief3lich MCC

SFlI

Diese Anerkennung gilt fur einen Zeitraum von langstens drei Jahren. Jede weitere Verlangerung der Anerkennung
unterliegt danach der vollstédndigen Erfillung der Anforderungen gemaf JAR-FCL 1.415.

4 Lehrberechtigte fiir die Ausbildung an Flugiibungsgeraten (Flight Training Devices/FTD) und FNPT |

Nationale Anerkennung

Erfahrung

Ersetzt durch Anerkennung gemaf
FAR-FCL deutsch

(1)

(2)

©)

Lehrberechtigung fiir FTD und/oder
FNPT |

3 Jahre Erfahrung als Lehrberechtigter
fur FTD und/oder FNPT I, die den Anfor-
derungen der Behorde gentigt

Lehrberechtigung fir FTD und/oder
FNPT |
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.015

Mindestanforderungen fiir die Anerkennung von Lizenzen, die von Nicht-JAA-Mitgliedstaaten erteilt wurden™

(Siehe JAR-FCL 1.015)
(Siehe Anhang 1 A zur 1. DV LuftPersV)

1 Die Anerkennung einer von einem Nicht-JAA-Mitgliedstaat erteilten Lizenz durch einen JAA-Mitgliedstaat unter-
liegt den nachfolgenden Mindestanforderungen.

Lizenzen fiir gewerbsmafige Beforderung und andere berufliche Tatigkeiten

2 Eine von einem Nicht-JAA-Mitgliedstaat gemafy ICAO Anhang 1 erteilte Pilotenlizenz kann unter bestimmten
Bedingungen von einem JAA-Mitgliedstaat fir den Einsatz auf in diesem Staat eingetragenen Flugzeugen (aul3er
fur Flugausbildung) anerkannt werden. Der Lizenzinhaber muss dazu:

(a) die den Rechten seiner Lizenz entsprechende Befahigungsiberprifung fir die Verlangerung von Muster-
oder Klassenberechtigungen gemafy JAR-FCL 1.245 bestehen

(b) der zustandigen Stelle ausreichende Kenntnisse Uber die relevanten Abschnitte von JAR-OPS 1 und
JAR-FCL (siehe Anhang 1 A zur 1. DV LuftPersV) nachweisen

(c) Kenntnisse der englischen Sprache gemaf JAR-FCL 1.200 nachweisen
(d) im Besitz eines gultigen Tauglichkeitszeugnisses Klasse 1 gemal JAR-FCL 3 sein
(e) alle weiteren veréffentlichten Anforderungen erflllen, die der JAA-Mitgliedstaat fur erforderlich halt und

(f) die in Spalte (2) der nachfolgenden Tabelle genannten Anforderungen an Flugerfahrung in Verbindung mit
den in Spalte (3) genannten Bedingungen fur die Anerkennung erfillen:

Lizenz Flugerfahrung Bedingung fur die Anerkennung

(1 2 3)

ATPL(A) >1500 Stunden als PIC auf Flug- Einsatz als PIC bei der gewerbsmaRigen Beférderung (a)
zeugen mit zwei Piloten auf Flugzeugen mit zwei Piloten

ATPL(A) oder CPL(A)/IR* >1500 Stunden als PIC oder Einsatz als Kopilot bei der gewerbsmaRigen (b)
Kopilot auf Flugzeugen mit zwei Beférderung auf Flugzeugen mit zwei Piloten
Piloten gemaR betrieblichen Be-
stimmungen

CPL(A)/IR >1000 Stunden als PIC bei der Einsatz als PIC bei der gewerbsmaRigen Beférderung (c)

gewerbsmafigen Beforderung seit | auf Flugzeugen mit einem Piloten
dem Erwerb der Instrumentenflug-
berechtigung

CPL(A)/IR >1000 Stunden als PIC oder Einsatz als Kopilot bei der gewerbsmaRigen Beforderung | (d)
Kopilot auf Flugzeugen mit einem auf Flugzeugen mit einem Piloten gemal JAR-OPS
Piloten gemaR betrieblichen Be-

stimmungen
CPL(A) >700 Stunden auf Flugzeugen, andere Tatigkeiten aulRer der gewerbsmaRigen (e)
aufder Reisemotorseglern, ein- Beforderung

schlielich 200 Stunden der
Tatigkeit, fir die eine Anerkennung
beantragt wird, davon 50 Stunden
innerhalb der letzten 12 Monate

*Inhaber einer CPL/IR fur Flugzeuge mit zwei Piloten missen vor der Anerkennung die Kenntnisse der ATPL(A)
gemalf’ ICAO nachweisen.

Lizenzen fiir Privatpiloten mit Instrumentenflugberechtigung

3 Eine von einem Nicht-JAA-Mitgliedstaat gemafl ICAO Anhang 1 erteilte Lizenz fur Privatpiloten mit Instrumen-
tenflugberechtigung kann unter bestimmten Bedingungen von einem JAA-Mitgliedstaat flr den Einsatz auf in die-
sem Staat eingetragenen Flugzeugen (auf3er Flugausbildung) anerkannt werden. Der Lizenzinhaber muss dazu:

(a) die praktische Prufung fur den Erwerb einer Instrumentenflugberechtigung gemafy Anhang 1 und 2 zu JAR-
FCL 1.210 und fur Klassen-/Musterberechtigungen gemafy Anhang 3 zu JAR-FCL 1.240 bestehen

(b) der zustandigen Stelle in Ubereinstimmung mit Abschnitt J nachweisen, dass er in Fach Nummer 050 10 03 01
Luftrecht und Flugwetterschlissel, Fach Nummer 030 00 00 00 Flugplanung und Flugleistung (IR) sowie Fach
Nummer 040 00 00 00 Menschliches Leistungsvermégen, ausreichende Kenntnisse in Ubereinstimmung mit
Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470 erworben hat

13 Siehe § 28 LuftvZO
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(c) ausreichende Kenntnisse in der englischen Sprache gemaf JAR-FCL 1.200 nachweisen

(d) mindestens im Besitz eines giiltigen Tauglichkeitszeugnisses Klasse 2 gemall JAR-FCL 3 sein sowie die
Anforderungen an das Hérvermdgen in Ubereinstimmung mit der JAR-FCL 3.355 b erflllen

(e) ein Sprechfunkzeugnis besitzen, das den Anforderungen der zustandigen Stelle geniigt
(f) die in Spalte (2) der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Anforderungen an die Flugerfahrung erfillen:

Lizenz Flugerfahrung

(1) (2)
PPL(A)/IR >100 Stunden Instrumentenflugzeit als PIC

Anhang 2 zu JAR-FCL 1.015

Umschreibung von PPL(A), die von Nicht-JAA-Mitgliedstaaten erteilt wurden, in PPL(A) gemaR JAR-FCL
(Siehe JAR-FCL 1.015(c)(2))

Far die Umschreibung einer von einem Nicht-JAA-Mitgliedstaat erteilten Lizenz fir Privatpiloten (A) in eine Lizenz
gemal JAR-FCL deutsch (A) muss der Bewerber mindestens:

(a) im Besitz einer Lizenz sein, die gemal ICAO Anhang 1 erteilt wurde

(b) im Besitz eines Tauglichkeitszeugnisses Klasse 2 gemafl JAR-FCL 3 sein

(c) im Besitz eines Sprechfunkzeugnisses sein, das den Anforderungen der zustandigen Stelle genlgt
(d) die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Anforderungen an die Flugerfahrung erfullen.

Nationale Lizenz Flugerfahrung Weitere JAR-FCL-Anforderungen
aktuelle und giiltige nationale PPL(A) 100 Stunden als Pilot von Flugzeugen (a) bestandene schriftliche Prifung in
gemal ICAO den Fachern Luftrecht und Mensch-

liches Leistungsvermogen

(b) bestandene praktische Prifung fur
den Erwerb der PPL(A) gemal An-
hang 1 zu JAR-FCL 1.130 und 1.135
und Anhang 2 zu JAR-FCL 1.135

(c) Erflllung der entsprechenden An-
forderungen des Abschnitts F der

JAR-FCL 1
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.050

Anrechnung von theoretischen Kenntnissen — Lehrplan fiir die ergédnzende Ausbildung und Priifung
(Siehe JAR-FCL 1.050)

1 Der Inhaber einer Lizenz flr Hubschrauber muf} fir die Erteilung einer Lizenz fur Privatpiloten (Flugzeug)
folgende Ausbildung nachweisen:

2 Aus dem Lehrplan fur die theoretische Ausbildung fiir den Erwerb einer Lizenz fiir Privatpiloten (Flugzeug) alle
Themen der folgenden Facher:

Luftrecht, allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse (A), Flugleistung und Flugplanung, betriebliche Verfahren und Aero-
dynamik.

Bewerber missen eine von der zustandigen Stelle festgelegte ergdnzende theoretische Prifung Uber diese Ausbil-
dung in den Fachern Luftrecht und Flugverkehrskontrollverfahren sowie den flugzeugspezifischen Fachern fur den
Erwerb der PPL(A) bestehen (siehe JAR-FCL 1.130).

3 Inhaber einer ATPL(H), die nicht auf Flige nach Sichtflugregeln (Visual Flight Rules/VFR) beschrankt ist,
sowie Inhaber einer auf Fliige nach Sichtflugregeln beschrankten ATPL(H) oder einer CPL(H) missen fiir den
Erwerb einer CPL(A) oder ATPL(A) folgende ergédnzende Ausbildung und Priifung nachweisen:

FACH 010

LUFTRECHT UND FLUGVERKEHRSKONTROLLVERFAHREN
(AIR TRAFFIC CONTROL/ATC)

INDEX THEMA

010 01 01 01 Fllige Uber dem Hoheitsgebiet von ICAO-Vertragsstaaten

010 02 00 00 Anhang 8 — Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen

010 04 00 00 Anhang 1 — Lizenzierung von Luftfahrtpersonal

010 0501 00 Anhang 2 — Wichtige Begriffsbestimmungen, Anwendbarkeit der
Luftverkehrsregeln, allgemeine Regeln

01009 01 01 Flugplatzdaten

01009 01 05 Notdienste und andere Dienste

FACH 021

ZELLE UND SYSTEME

INDEX THEMA

021 01 00 00 Zelle und Systeme — Flugzeuge

021 030110 Propeller

021 03 02 02 Bauweisen

021 03 03 06 Schubduse

021 03 03 08 Schubumkehr

021 03 03 09 Flugleistung und Schubverstarkung

021 0303 10 Zapfluft

021 03 04 07 Schub

02103 04 08 Bedienung und Uberwachung des Triebwerks

021 03 05 02 Staustrahltriebwerk

021 04 01 00 Tlren und Notausstiege

021 04 05 00 Sauerstoffausriistung
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FACH 022

INSTRUMENTIERUNG

INDEX THEMA

022010103 Fahrtmesser: Anzeige der Hochstgeschwindigkeit, V,,./M,,-Anzeige

022 01 01 04 Machmeter

022 02 01 00 Flugkommandoanlage

022 02 02 00 Autopilot

022 02 03 00 Absicherung der Flugbetriebsgrenzen

022 02 04 00 Stabilisierungsanlage

022 02 0500 Nachlauftrimmung

022 02 06 00 Schubberechnung

022 02 07 00 Automatischer Schub

022 03 0500 Warnung vor Uberschreitung der Héchstgeschwindigkeit

022 03 06 00 Uberziehwarnung

022 04 02 00 Korrektur der durch die Kompression verfalschten Anzeige auf die
wahre Anzeige

022 04 03 00 Drehzahlmesser

022 04 04 00 Kraftstoffdurchflussmesser in der Hochdruckleitung

022 04 06 00 Bedeutung der Farbmarkierungen

022 04 08 00 Schwingungsiiberwachung

022 04 1000 Elektronische Anzeigen

FACH 031

MASSE UND SCHWERPUNKTLAGE

INDEX THEMA

031010102 Bedeutung im Hinblick auf die Stabilitat des Luftfahrzeuges

03101 02 00 Grenzen fir Masse und Schwerpunktlage

031020103 Leertankmasse

031 02 04 00 Auswirkungen von Uberladung

03103 0104 Prozentuale Angabe der mittleren aerodynamischen Fligeltiefe (MAC)

03103 04 00 Flachenbelastung, zulassige Streckenlast, Sichern und Verzurren
der Ladung

FACH 032

FLUGLEISTUNG

INDEX THEMA

032 00 00 00 Flugleistung

FACH 033 )

FLUGPLANUNG UND UBERWACHUNG DES FLUGVERLAUFS

INDEX THEMA

033 01 0101 Auswahl von Strecken, Geschwindigkeiten, Hohen und Ausweich-
flugplatzen

03301 02 01 Kraftstoffbedarfsberechnung fir jeden Streckenabschnitt

033010202 Kraftstoff fir Warteflug und Flug zu Ausweichflugplatzen




JAR-FCL 1 deutsch

— 928 —

Abschnitt A

033 01 02 03 Kraftstoffreserven

03301 02 04 Kraftstoffbedarfsberechung fir den Flug

033020305 Ausflllen des Kraftstoffplans

0330103 03 Uberpriifung der vorausberechneten Kraftstoffreserven

0330103 04 Auswahl der Reiseflughdhe und Setzen der Triebwerkleistung fur
einen neuen Bestimmungsflugplatz,
Kraftstoff an Bord, Kraftstoffbedarf, Kraftstoffreserven

033 03 03 00 einfache Kraftstoffplane

033 05 00 00 Flugplanung fiir Strahlflugzeuge (zusétzliche Uberlegungen)

033 06 00 00 Ausfullen eines Flugplans

FACH 040

MENSCHLICHES LEISTUNGSVERMOGEN

INDEX THEMA

040 02 01 02 Atmungsorgane und Kreislaufsystem

040 02 01 03 Einfluss von grof3en Flughdhen

FACH 050

METEOROLOGIE

INDEX THEMA

050 02 07 00 Strahlstrome

050 09 07 00 Stratospharische Bedingungen

050 10 01 05 Luftfahrzeugwetterbeobachtungen und -meldungen, Datenlbertra-
gungssysteme, ASDAR — Messwertubertragung, Wettermeldungen
des Piloten (PIREPS)

FACH 061

ALLGEMEINE NAVIGATION

INDEX THEMA

061 04 01 00 Grundlagen der Koppelnavigation

061 04 05 00 Messung von Elementen der Koppelnavigation

FACH 071

BETRIEBLICHE VERFAHREN

INDEX THEMA

071 00 00 00 Betriebliche Verfahren

FACH 081

AERODYNAMIK

INDEX THEMA

081 00 00 00 Aerodynamik
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Anhang 1a zu JAR-FCL 1.055

Ausbildungsbetriebe fiir Flugausbildung zum Erwerb von Lizenzen und Berechtigungen (FTOs)
(Siehe JAR-FCL 1.055)

Einfiihrung

1 Ein Ausbildungsbetrieb fir Flugausbildung (FTO) ist eine Organisation, die Uber Personal und Ausristung
verflgt und mit geeigneter Infrastruktur eine Flugausbildung und/oder eine Ausbildung an synthetischen Fluglbungs-
geraten und, soweit zutreffend, eine theoretische Ausbildung fiir besondere Ausbildungsprogramme anbietet.

2 Eine FTO, die eine genehmigte Ausbildung gemaf den Bestimmungen der JAR-FCL anbieten mdchte, bedarf
der Genehmigung der zusténdigen Stelle. Die zustandige Stelle erteilt die Genehmigung nur, wenn

(a) nicht Bestandteil der Bestimmungen™
und
(b) die FTO alle Anforderungen der JAR-FCL 1 erfUllt.

Dieser Anhang enthalt Bestimmungen fir die Erteilung, Verlangerung und Anderung der Genehmigung fiir Ausbil-
dungsbetriebe fiir Flugausbildung.

Genehmigungsverfahren

3 Eine FTO, die einen Antrag auf Genehmigung stellt, hat der zustandigen Stelle die gemals Absatz 31 dieses
Anhangs geforderten Betriebs- und Ausbildungshandbticher vorzulegen. Die FTO hat den Anforderungen der zu-
standigen Stelle gentigende Verfahren festzulegen, um die Erfullung der geltenden Bestimmungen der JAR-FCL 1
sicherzustellen. Diese Verfahren missen ein Qualitatssystem fur die FTO beinhalten, damit Mangel unverztglich
festgestellt und selbstandig behoben werden kdnnen. Nach Vorlage des Antrages, einschlieflich vollstandiger Un-
terlagen, wird die FTO an Ort und Stelle Uberpruft um sicherzustellen, dass sie die Bestimmungen dieses Anhanges
erflllt. Vorbehaltlich einer zufriedenstellenden Uberpriifung, wird der FTO zunachst eine Genehmigung fir einen
Zeitraum von einem Jahr erteilt; eine Verlangerung der Genehmigung kann fur die Dauer von bis zu drei Jahren
erteilt werden. Die zustandige Stelle ist nicht verpflichtet, einer FTO mit Sitz auRerhalb der JAA-Mitgliedstaaten eine
Genehmigung zu erteilen, wenn sie nicht Uber die notwendigen personellen Ressourcen verfligt oder die Kosten fur
das Verfahren der Genehmigung und Uberpriifung eine unangemessene Belastung fiir die zustandige Stelle dar-
stellen.

4 Samtliche Ausbildungslehrgénge bedirfen der Genehmigung.

5 Die zustandige Stelle iiberwacht den Ausbildungsstandard und fiihrt stichprobenartig Uberpriifungen der Aus-
bildungsfliige durch. Wahrend solcher Kontrollbesuche hat die FTO Einsicht in Ausbildungsaufzeichnungen,
Genehmigungsunterlagen, technische Bordblcher, Unterrichtsunterlagen und sonstige Lehrmittel sowie Zugang zu
Unterrichtsstunden und Flugbesprechungen zu gewahren. Nach dem Kontrollbesuch erhalt die FTO von der zustan-
digen Stelle eine Kopie des Uberpriifungsberichtes.

6  Die Genehmigung wird von der zustandige Stelle geandert, widerrufen oder das Ruhen der Genehmigung
angeordnet, wenn die zugrunde liegenden Bestimmungen oder Standards nicht mehr den genehmigten Mindestan-
forderungen entsprechen.

7 Anderungen eines genehmigten Lehrganges oder Anderungen im Betriebs- oder Ausbildungshandbuch be-
dirfen der vorherigen Genehmigung der zustandigen Stelle; dies gilt jedoch nicht fir geringfiigige Anderungen im
taglichen Betriebsablauf. In Zweifelsfallen hinsichtlich der Geringfiigigkeit von Anderungen ist die zusténdige Stelle
zu befragen.

8 Eine FTO kann, im Rahmen ihrer gesamten Ausbildungsorganisation und vorbehaltlich der Genehmigung
der zustandigen Stelle, Ausbildungsvereinbarungen mit anderen Ausbildungsbetrieben treffen oder die Ausbildung
auch auf anderen Flugplatzen durchfiihren.

Wirtschaftliche Leistungsfahigkeit

9 Eine FTO muss der zustandigen Stelle glaubhaft machen, dass sie Uber ausreichende finanzielle Grundla-
gen verfugt, um die Ausbildung gemaR den genehmigten Standards durchzuflihren.

Eine FTO muss eine den Anforderungen der zustandigen Stelle genligende Person benennen, die der zustandigen
Stelle glaubhaft macht, dass ausreichende finanzielle Grundlagen vorhanden sind, um die Ausbildung gemaf den
genehmigten Standards durchzuflhren. Bei dieser Person handelt es sich um den verantwortlichen Geschéaftsfih-
rer.

14 Siehe §§ 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36 LuftvVZO.
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Betriebsleitung und Lehrpersonal

10 Die Betriebsstruktur der FTO muss die Aufsicht Uber alle Mitarbeiter durch Personen gewahrleisten, die Gber
die notwendige Erfahrung und Befahigung verfliigen, um anhaltend hohe Standards sicherzustellen. Nahere Anga-
ben zur Betriebsstruktur, aus denen individuelle Aufgaben hervorgehen, missen im Betriebshandbuch der FTO
enthalten sein.

11 Die FTO muss der zustandigen Stelle glaubhaft machen, dass sie in ausreichender Anzahl entsprechend
geeignete Mitarbeiter beschaftigt. Fir die Durchfihrung durchgehender Ausbildungen missen drei Mitarbeiter in
Vollzeit beschaftigt sein als:

Ausbildungsleiter (Head of Training/HT)
Leiter der praktischen Ausbildung (Chief Flying Instructor/CFI)
Leiter der theoretischen Ausbildung (Chief Ground Instructor/CGl).

Fur die Durchfihrung modularer Ausbildungen kénnen diese Aufgaben kombiniert und je nach Umfang der angebo-
tenen Ausbildung von einer Person oder zwei Personen in Voll- oder Teilzeitbeschaftigung wahrgenommen werden.
Mindestens ein Mitarbeiter muss in Vollzeit tatig sein.

12 Die Anzahl der in Teilzeit beschaftigten Lehrberechtigten muss hinsichtlich des Umfanges der angebotenen
Ausbildung den Anforderungen der zustandigen Stelle gentigen.

13 Das Verhaltnis der Flugschiler zu den Lehrberechtigten, ohne den Ausbildungsleiter, darf in der Regel nicht
mehr als 6:1 betragen. In theoretischen Fachern, die ein hohes Mal} an Aufsicht erfordern oder praktische Tatigkei-
ten beinhalten, darf die Anzahl der Flugschiiler pro Klasse in der Regel nicht mehr als zwolf betragen.

Ausbildungsleiter

14 Der Ausbildungsleiter tragt die Gesamtverantwortung fur die zweckmafige Koordinierung der Flugausbildung,
der Ausbildung an synthetischen Flugiibungsgeraten und der theoretischen Ausbildung sowie fiir die Aufsicht Uber
den Ausbildungsfortschritt der einzelnen Flugschiler. Er muss Uber umfassende Erfahrungen als Lehrberechtigter
in der Ausbildung von beruflich tatigen Piloten und Uber solide Flihrungsqualitédten verfiigen. Der Ausbildungsleiter
muss Inhaber einer CPL oder ATPL und der Berechtigung(en) gemaf ICAO Anhang 1 fir die entsprechende Ausbil-
dung sein oder in den drei Jahren vor seiner ersten Ernennung gewesen sein.

Leiter der Praktischen Ausbildung

15 Der Leiter der praktischen Ausbildung ist verantwortlich fur die Aufsicht Uber die Lehrberechtigten und die
Standardisierung der Flugausbildung sowie der Ausbildung an synthetischen Flugibungsgeraten. Der Leiter der
praktischen Ausbildung muss:

(a) im Besitz der hochsten Lizenz fir beruflich tatige Piloten sein, fiir die er ausbildet
(b) im Besitz der Berechtigung(en) sein, fir die er ausbildet

(c) im Besitz einer Lehrberechtigung fir mindestens eines der in der Ausbildung verwendeten Flugzeugmuster
sein und

(d) 1000 Stunden als verantwortlicher Pilot nachweisen, davon mindestens 500 Stunden Flugausbildungs-
tatigkeit, bezogen auf die durchgefiihrten Ausbildungslehrgange, von denen 200 Stunden aus Instrumentenboden-
zeit bestehen koénnen.

Lehrberechtigte; ausgenommen anerkannte Lehrberechtigte fiir die Ausbildung an synthetischen Flugiibungs-
geraten

16 Lehrberechtigte missen:
(a) im Besitz einer CPL oder ATPL und der Berechtigung(en) sein, fur die sie ausbilden

(b) im Besitz einer Lehrberechtigung fiir die entsprechende Ausbildung sein, z.B. Lehrberechtigung fur Instru-
mentenflug, Lehrberechtigung fir Flugausbildung, Lehrberechtigung fiir Klassen-/Musterberechtigungen oder

(c) im Besitz einer Anerkennung der zustandigen Stelle zur Durchflihrung besonderer Ausbildungen an der FTO
sein (siehe JAR-FCL 1.300).

17 Die hochstzulassigen Flug- und Flugdienstzeiten und die Mindestruhezeiten zwischen den einzelnen Einsat-
zen als Lehrberechtigter missen den Anforderungen der Behdrde genigen.

Anerkannte Lehrberechtigte fiir die Ausbildung an synthetischen Flugiibungsgeraten

18 Fir die Ausbildung an FTD und FNPT missen Lehrberechtigte im Besitz einer CPL oder ATPL und der
Berechtigung(en) fur die entsprechende Ausbildung sein oder in den drei Jahren vor ihrer ersten Ernennung gewe-
sen sein und Uber Ausbildungserfahrung verfligen; ausgenommen Lehrberechtigte, die im Besitz einer Anerken-
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nung gemafl Punkt 3 und/oder 4 des Anhanges 1 zu JAR-FCL 1.005 sind. Fur die Ausbildung in einem Flug-
simulator und/oder einem FNPT Il missen Lehrberechtigte im Besitz einer Lehrberechtigung (FI(A), TRI(A), CRI(A))
oder Anerkennung (SFI(A)) sein.

Leiter der theoretischen Ausbildung

19 Der Leiter der theoretischen Ausbildung ist verantwortlich fir die Aufsicht Gber die Lehrer fiir theoretische
Ausbildung und die Standardisierung der gesamten theoretischen Ausbildung. Der CGl muss in der Luftfahrt tatig
gewesen sein, an einem Ausbildungslehrgang in Unterrichtsmethodik teilgenommen haben oder Uber umfassende
Erfahrungen in der Erteilung von theoretischem Unterricht verfigen.

Lehrer fiir theoretische Ausbilung

20 Lehrer fur theoretische Ausbildung in Prifungsfachern zum Erwerb von Lizenzen oder Berechtigungen mus-
sen Uber entsprechende Erfahrungen im Bereich Luftfahrt verfiigen. Vor ihrer Ernennung missen sie ihre Fahigkei-
ten in einer Lehrprobe, die auf Unterrichtsmaterial basiert, das fiir die zu unterrichtenden Facher von ihnen selbst
erarbeitet wurde, nachweisen.

Aufzeichnungen

21 Eine FTO muss uber geeignetes Verwaltungspersonal verfligen, um fir einen Zeitraum von mindestens funf
Jahren folgende Aufzeichnungen zu fihren und aufzubewahren:

(a) ausfihrliche Angaben zur theoretischen, praktischen und simulierten Flugausbildung (Ausbildung an syn-
thetischen Fluglbungsgeraten) einzelner Flugschuler

(b) regelmafRige und ausfihrliche Berichte der Lehrberechtigten tber den Ausbildungsfortschritt einschlie3lich
Beurteilungen sowie regelmafige theoretische und praktische Zwischenprifungen und

(c) personenbezogene Daten, z. B. Ablauf der Glltigkeitsdauer von flugmedizinischen Zeugnissen, Berechti-
gungen, etc.

22 Die Form des Ausbildungsnachweises fiir die Flugschuler ist im Ausbildungshandbuch festzulegen.
23 Die FTO hat die Ausbildungsnachweise und Berichte auf Verlangen der zustandigen Stelle vorzulegen.

Ausbildungsprogramm

24  Fur jede angebotene Ausbildung ist ein Ausbildungsprogramm zu erarbeiten. Dieses Programm muss die
wochen- oder abschnittsweise dargestellte theoretische und praktische Ausbildung sowie die durchzufuhrenden
Fluglibungen und eine Zusammenfassung des Lehrplanes beinhalten. Insbesondere die Ausbildung an syntheti-
schen Flugtibungsgeraten und die theoretische Ausbildung sind so zu planen, dass die Flugschuler ihre theoreti-
schen Kenntnisse in den Flugibungen anwenden kdnnen. Es sind Vorkehrungen zu treffen, damit Probleme, die
wahrend der theoretischen Ausbildung auftreten in der anschlieBenden praktischen Ausbildung geldst werden kdn-
nen. Der Inhalt und Ablauf des Ausbildungsprogramms mussen den Anforderungen der zustandigen Stelle genu-
gen.

Ausbildungsflugzeuge

25 Es missen in ausreichender Anzahl Flugzeuge zur Verfligung stehen, die fiir die entsprechende Ausbildung
geeignet sind. Jedes Flugzeug muss mit einem Doppelsteuer ausgeristet sein. Schwenkbare Steuer sind nicht
zulassig. Je nach Art der Ausbildung, missen ein oder mehrere Flugzeuge vorhanden sein, mit dem oder denen
das Uberziehverhalten und Vermeiden von Trudeln vorgefiihrt werden kann sowie ein oder mehrere Flugzeuge, die
fur die Simulation von Instrumentenflug-Wetterbedingungen und die Durchfiihrung der geforderten Instrumentenflug-
ausbildung in geeigneter Weise ausgerustet sind.

26 Es dirfen nur Flugzeuge fir die Ausbildung eingesetzt werden, die von der zustandigen Stelle fir diesen
Zweck genehmigt worden sind.

Flugplatze

27 Der Flugplatz, bei dem der Schwerpunkt fur die Ausbildung liegt, und alle weiteren Flugplatze, auf denen
eine Flugausbildung durchgefiihrt wird, missen mindestens Uber folgende Einrichtungen verfugen:

(a) mindestens eine Piste oder einen Startbereich, die/der Ausbildungsflugzeugen die Moglichkeit bietet, nor-
male Starts oder Landungen mit der héchstzuldssigen Start- oder Landemasse durchzufiihren unter den Bedingun-
gen, dass

(i)  Windstille herrscht (Windstarke nicht tUber vier Knoten) und Temperaturen vorliegen, die der durch-
schnittlich héchsten Temperatur fir den warmsten Monat des Jahres in dem Einsatzgebiet entsprechen,

(i) das Einhalten einer Startflugbahn mit einer Hindernisfreiheit von mindestens 50 Ful® moglich ist,
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(iii) sich Triebwerk, Fahrwerk und Landeklappen (sofern zutreffend) in dem vom Hersteller empfohlenen
Betriebszustand befinden und

(iv) ein gleichmaRiger Ubergang vom Abheben bis zur Geschwindigkeit fiir die beste Steigrate ohne auRer-
gewdhnliche fliegerische Fahigkeiten oder Verfahren erreicht werden kann;

(b) einen Windrichtungsanzeiger, der in Bodennahe von den Endpunkten einer jeden Piste gesehen werden
kann;

(c) eine geeignete elektrische Pistenbefeuerung fiir die Nachtflugausbildung und

(d) eine Flugverkehrskontrollstelle, auer an Flugplatzen, an denen die Ausbildungsbestimmungen, mit Geneh-
migung der zustandigen Stelle, durch andere Flugfunkeinrichtungen erfullt werden kdnnen.

Raumlichkeiten fiir den Flugbetrieb

28 Folgende Raumlichkeiten missen vorhanden sein:

(a) Ein Flugiberwachungsraum

(b) Ein Flugvorbereitungsraum mit folgenden Einrichtungen:
—  geeigneten aktuellen Luftfahrtkarten
—  aktuellen Informationen des Flugberatungsdienstes
—  aktuellen Wetterinformationen
—  Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle und zum Flugiberwachungsraum
—  Karten mit Eintragungen der Standardstrecken fiir Uberlandfliige
—  Karten mit Eintragungen aktueller Sperr-, Gefahren- und Flugbeschrankungsgebiete

sonstige Unterlagen fir Flugsicherheit
(c) Angemessene Besprechungsraume/-kabinen in ausreichender Grofe und Anzahl

(d) Geeignete Biroraume fiir das Aufsichtspersonal und Raumlichkeiten, die den Lehrberechtigten zum Verfas-
sen und Vervollstdndigen von Aufzeichnungen zur Verfigung stehen, etc.

(e) Moblierte Aufenthaltsraume fiir Lehrberechtigte und Flugschdler.
Einrichtungen fiir die theoretische Ausbildung

29 Folgende Einrichtungen missen fur die theoretische Ausbildung zur Verfligung stehen:
a) Geeignete Raumlichkeiten fir die jeweilige Anzahl an Flugschiilern

b) Geeignetes Anschauungsmaterial als Hilfsmittel flir die Theorieausbildung
) Eine Einrichtung zur Ausbildung und Prifung des Sprechfunks
d) Eine Bibliothek mit unterrichtsrelevantem Lehrmaterial

(
(
(c
(
(e) Buroraume fur das Lehrpersonal.

Voraussetzungen fiir die Aufnahme der Ausbildung

30 Ein Flugschiler, der zur Ausbildung angenommen wird, muss im Besitz des vorgeschriebenen flug-
medizinischen Zeugnisses fur die angestrebte Lizenz sein und muss die von der zustandigen Stelle genehmigten
Aufnahmebedingungen der FTO gemaf LuftVZO erflllen.

Ausbildungs- und Betriebshandbuch

31 Eine FTO hat ein Ausbildungs- und ein Betriebshandbuch zu erstellen und auf aktuellem Stand zu halten.
Darin massen Informationen und Anweisungen enthalten sein, die dem Personal bei der Wahrnehmung seiner
Aufgaben und den Flugschilern als Anleitung fur die Erfullung der Ausbildungsanforderungen dienen. Eine FTO
muss dem Personal und, falls notwendig, den Flugschilern Einsicht in das Ausbildungs- und Betriebshandbuch und
die Genehmigungsunterlagen der zusténdigen Stelle gewahren. Das Anderungsverfahren ist festzulegen und Ande-
rungen sind sorgfaltig zu Gberwachen.

32 Das Ausbildungshandbuch muss fir jede Ausbildungsphase Anforderungen, Zweck und Ziele angeben, die
von den Flugschulern zu erfiillen sind, und Folgendes beinhalten:

Teil 1 — Ausbildungsplan

Teil 2 — Flugbesprechungen und Flugibungen

Teil 3 — Ausbildung an synthetischen Flugubungsgeraten
Teil 4 — Theoretische Ausbildung.
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33 Das Betriebshandbuch muss fir bestimmte Mitarbeiter sachdienliche Informationen liefern, z.B. fir
Lehrberechtigte fur die Ausbildung an synthetischen Flugiibungsgeraten, Lehrer fir Theorieausbildung, Betriebs-
und Instandhaltungspersonal, etc. und Folgendes beinhalten:

(a) Allgemeines

(b) Technik

(c¢) Uberlandflug

(d) Ausbildung des Personals.

Anhang 1b zu JAR-FCL 1.055

Teilausbildung auBerhalb von JAA-Mitgliedstaaten
(Siehe JAR-FCL 1.055(a)(1))

FTOs dirfen unter folgenden Voraussetzungen Teile der Ausbildung auflerhalb des Hoheitsgebietes von JAA-
Mitgliedstaaten durchfuhren:

(a) Vorbehaltlich der Erfullung der Bestimmungen dieses Anhangs, kann eine Genehmigung erteilt werden.
Unter der Voraussetzung, dass die zustandige Stelle die Méglichkeit der ordnungsgemafen Uberwachung fiir gege-
ben halt, wird die Ausbildung auf die durchgehende Ausbildung fir ATP(A) oder Teile dieser Ausbildung beschrankt
(siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.300).

(b) Die Zwischenprifung im Fach Navigation in Phase 3 der durchgehenden Ausbildung fir ATP(A) kann von
einem ortlich ansassigen Lehrberechtigten, der an der Ausbildung des Bewerbers nicht beteiligt war, abgenommen
werden, vorausgesetzt, der Lehrberechtigte ist im Besitz einer Lizenz gemall JAR-FCL, die die Rechte einer
Lehrberechtigung fiir Flugausbildung (Flight Instructor/FI(A)) oder einer Lehrberechtigung fiir Klassenberechtigungen
(Class Rating Instructor/CRI(A)), soweit zutreffend, beinhaltet. Nach Abschluss der geforderten Ausbildung kann die
praktische Prifung fur CPL(A) in Phase 4 der ATP(A)-Ausbildung von einem &rtlich ansassigen Flugprufer (Flug-
zeug) (Flight Examiner/FE(A)) abgenommen werden, vorausgesetzt, der Prufer ist im Besitz einer Anerkennung
gemal JAR-FCL 1 Abschnitt | und von der betreffenden FTO vdllig unabhangig; es sei denn, die zustandige Stelle
hat zu einer anderen Regelung ihre ausdriickliche schriftliche Zustimmung erteilt.

(c) Die praktische Prifung fir den Erwerb der Instrumentenflugberechtigung ist in einem JAA-Mitgliedstaat nach
Ermessen der zustandigen Stelle, die die Ausbildung genehmigt, abzulegen. Eine FTO, die eine Ausbildung fir die
Instrumentenflugberechtigung aulRerhalb von JAA-Mitgliedstaaten anbietet, muss im Rahmen dieser Ausbildung
Vorkehrungen fir eine fliegerische Eingewdhnung in die Luftraumstruktur des Hoheitsgebietes der Bundesrepublik
Deutschland oder in die Luftraumstruktur eines anderen JAA-Mitgliedstaates nach dem Ermessen der zustandigen
Stelle oder der genehmigenden auslandischen Behorde eines JAA-Mitgliedstaates treffen, bevor ein Flugschler die
praktische Prifung fur den Erwerb der Instrumentenflugberechtigung ablegt.

(d) Die theoretische ATPL-Ausbildung kann von einer FTO, die eine Ausbildung auRerhalb von JAA-Mitglied-
staaten durchfihrt, erteilt werden. Die theoretischen Prifungen fur den Erwerb von Lizenzen oder Berechtigungen
sind von der zustandigen Stelle durchzufiihren (siehe JAR-FCL 1.485). Die Prifungsvereinbarungen (siehe JAR-
FCL 1.030) sind im Hinblick auf die Ausbildung auRerhalb von JAA-Mitgliedstaaten sorgfaltig zu beriicksichtigen.

(e) Die Ausbildung darf nur unter der direkten Aufsicht eines CFI(A) oder seines ernannten Vertreters, der eine
Lizenz gemal JAR-FCL und eine Lehrberechtigung gemafl Absatz 16 des Anhanges 1a zu JAR-FCL 1.055 besitzt
und bei der Durchfiihrung der Ausbildung anwesend ist, erfolgen.

Anhang 1c zu JAR-FCL 1.055

Ergédnzende Anforderungen fiir FTOs mit standiger Hauptniederlassung auBerhalb von JAA-Mitgliedstaaten

(Siehe JAR-FCL 1.055(a)(2))
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.300)

Genehmigungsverfahren

1 FTOs mit standiger Hauptniederlassung auferhalb der JAA-Mitgliedstaaten, die fir den Erwerb von Lizenzen
gemal JAR-FCL und zugehdrige Berechtigungen ausbilden mdchten, missen die Genehmigung dieser Lehrgange
bei der nationalen Behorde (fir die Bundesrepublik Deutschland bei der zustéandigen Stelle) eines Vollmitglied-
staates der JAA beantragen. Die Genehmigung unterliegt folgenden Voraussetzungen:
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(a) Die FTO muss die Anforderungen gemaf Anhang 1a zu JAR-FCL 1.055 und alle zusatzlichen Anforderun-
gen des vorliegenden Anhangs erflllen und

(b) die zustandige Stelle oder die auslandische Behodrde eines JAA-Mitgliedstaates, bei der der Antrag auf
Genehmigung gestellt wurde, sieht sich in der Lage, ihre Verantwortung fir das Genehmigungsverfahren wahrzu-
nehmen und ein ausreichendes Mal} an Aufsicht, wie es gemaf den vereinbarten JAA-Verfahren gefordert wird,
auszuuben. Die Kosten und das Verfahren bei Genehmigung und Aufsicht durfen die zustandige Stelle nicht in
unangemessener Weise belasten und

(c) die zustandige Stelle oder die genehmigende auslandische Behorde eines JAA-Mitgliedstaates kann die
Durchsetzung und Einhaltung von Rechtsbestimmungen wahrend des Genehmigungsverfahrens und fur die Durch-
fuhrung von Ausbildungslehrgéngen ausreichend sicherstellen.

(d) Die nationale Behorde des Nicht-JAA-Mitgliedstaates, in dem die FTO ihre Hauptniederlassung hat, kann
die zustandige Stelle oder genehmigende auslandische Behorde eines JAA-Mitgliedstaates bei dem Genehmigungs-
verfahren unterstitzen und die Aufsicht Uber die Ausbildungslehrgange fiuihren, sofern zwischen dem jeweiligen
JAA-Mitgliedstaat und Nicht-JAA-Mitgliedstaat eine entsprechende Vereinbarung getroffen wurde.

2 Vorbehaltlich einer zufrieden stellenden Uberpriifung wird der FTO eine Genehmigung fiir einen Zeitraum von
einem Jahr erteilt, eine Verlangerung der Genehmigung kann fiir jeweils ein weiteres Jahr erteilt werden.

Durchsetzung und Einhaltung von Rechtsbestimmungen

3 Im Zusammenhang mit der Genehmigung von FTOs, die ihre Hauptniederlassung auRerhalb von JAA-Mitglied-
staaten haben, bedeutet ,Durchsetzung und Einhaltung von Rechtsbestimmungen®, dass die zustandige Stelle oder die
genehmigende auslandische Behdrde eines JAA-Mitgliedstaates, die die Genehmigung erteilt, in der Lage sein muss:

(a) die erstmalige und die regelmaRigen Uberpriifungen der in dem Nicht-JAA-Mitgliedstaat liegenden FTO
durchzufihren, um sicherzustellen, dass die Anforderungen der JAR-FCL erfillt sind und

(b) Ausbildungsflige und andere Ausbildungsstandards zu Uberpriifen, die die zustéandige Stelle oder die aus-
landische Behorde eines JAA-Mitgliedstaates flr notwendig erachtet

(c) ihre Verantwortung fir die Erteilung, Anderung, Anordnung des Ruhens oder den Widerruf von Genehmi-
gungen in Ubereinstimmung mit deutschem Recht oder dem anwendbaren Recht des JAA-Mitgliedstaates, der die
Genehmigung erteilt, wahrzunehmen.

Die zustandige Stelle oder genehmigende auslandische Behdrde eines JAA-Mitgliedstaates kann, vorbehaltlich
einer Vereinbarung zwischen dem JAA-Mitgliedstaat und dem Nicht-JAA-Mitgliedstaat, in dem die FTO ihre Haupt-
niederlassung hat, die Verantwortung fiir die unter Paragraph 3(a) aufgeflihrten Aufgaben auf den Nicht-JAA-Mitglied-
staat Ubertragen.

Ausbildung in FTOs fiir den Erwerb von Lizenzen und Berechtigungen fiir beruflich tatige Piloten

4 Vorbehaltlich der Erfullung der Bestimmungen dieses Anhanges kann die Genehmigung erteilt werden, wenn
sich die zustandige Stelle oder genehmigende auslandische Behorde eines JAA-Mitgliedstaates in der Lage sieht,
die entsprechende Aufsicht in Ubereinstimmung mit den Verfahren der JAA zu fiihren.

5 Die praktische Prifung fir die Instrumentenflugberechtigung ist in dem JAA-Mitgliedstaat der genehmigenden
Behdrde durchzufiihren. FTOs missen im Rahmen der Ausbildung Vorkehrungen fir eine fliegerische Eingewdh-
nung in die Luftraumstruktur des Hoheitsgebietes der Bundesrepublik Deutschland oder in die Luftraumstruktur
eines anderen JAA-Mitgliedstaates nach dem Ermessen der zustandigen Stelle oder der genehmigenden auslandi-
schen Behdrde eines JAA-Mitgliedstaates treffen, bevor ein Flugschiiler die praktische Prifung fiir den Erwerb der
Instrumentenflugberechtigung mit einem von der genehmigenden Behoérde anerkannten Prifer ablegt.

6 Die Zwischenprufung im Fach Navigation in Phase 3 der durchgehenden Ausbildung fur ATP(A) kann von
einem Ortlich ansassigen Lehrberechtigten (FI(A)), der von der zustandigen Stelle oder genehmigenden auslandi-
schen Behdrde eines JAA-Mitgliedstaates anerkannt wurde und an der Ausbildung des Bewerbers nicht beteiligt
war, abgenommen werden, vorausgesetzt, der Lehrberechtigte ist im Besitz einer JAR-FCL-Lizenz, die die Rechte
eines FI(A), soweit zutreffend, beinhaltet. Nach Abschluss der geforderten Ausbildung kann die praktische Prifung
fur die CPL(A) in Phase 4 der durchgehenden ATP(A)-Ausbildung von einem értlich ansassigen, von der zustandi-
gen Stelle oder genehmigenden auslandischen Behoérde eines JAA-Mitgliedstaates bestimmten und anerkannten
Flugprifer (FE(A)) abgenommen werden, vorausgesetzt, der Prufer ist im Besitz einer Anerkennung gemaf JAR-
FCL Abschnitt | und von der betreffenden FTO vollstdndig unabhangig, es sei denn, die zustandige Stelle oder
genehmigende auslandische Behorde eines JAA-Mitgliedstaates hat zu einer anderen Regelung ihre ausdruckliche
schriftliche Zustimmung erteilt.

Ausbildung in FTOs nur fiir den Erwerb der PPL(A) und zugehoriger Berechtigungen

7 Vorbehaltlich der Erfullung der Bestimmungen dieses Anhanges kann die Genehmigung fur die Durchflihrung
von Ausbildungslehrgangen fiir den Erwerb der JAR-FCL-PPL(A) und zugehdriger Berechtigungen erteilt werden,
wenn sich die zusténdige Stelle oder genehmigende auslandische JAA- Behdrde in der Lage sieht, die entsprechen-
de Aufsicht in Ubereinstimmung mit den Verfahren der JAA zu fiihren.
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8 Ausbildungsflugzeuge, Flugplatze und Strecken fur die Navigationsausbildung, die fir die PPL(A)-Ausbildung
verwendet werden, miussen den Anforderungen der zustandigen Stelle oder genehmigenden auslandischen Behdr-
de eines JAA-Mitgliedstaates genulgen.

9 Nach Abschluss der geforderten Ausbildung kann die praktische Prifung fiir die PPL(A) von einem ortlich
ansassigen, von der zustandigen Stelle oder genehmigenden ausléandischen Behorde eines JAA-Mitgliedstaates
anerkannten Flugprifer (FE(A)) abgenommen werden, vorausgesetzt, der Priifer war an der Ausbildung des Flug-
schilers nicht beteiligt.

10 Die gemall Anhang 1a zu JAR-FCL 1.055 geforderten Ausbildungs- und Betriebshandblicher kénnen fir
FTOs, die nur fir den Erwerb der PPL(A) und zugehdriger Berechtigungen ausbilden, kombiniert werden und nur
die Informationen beinhalten, die die PPL(A) betreffen.

Theoretische Kenntnisse

11 Die theoretische Ausbildung kann in einer FTO durchgeflhrt werden, die genehmigte Ausbildungen aul3er-
halb von JAA-Mitgliedstaaten durchfihrt. Die theoretischen Prifungen fur den Erwerb einer Lizenz oder Berechti-
gung sind von der zustandigen Stelle oder genehmigenden auslandischen Behdrde eines JAA-Mitgliedstaates durch-
zuflhren (siehe JAR-FCL 1.485).
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Anhang 2 zu JAR-FCL 1.055

Ausbildungsbetriebe fiir den Erwerb von Musterberechtigungen nur fiir Inhaber von Lizenzen (TRTOs)

(Siehe JAR-FCL 1.055)
(Siehe auch JAR-FCL 1.261 (c) und (d) fir die Genehmigung von Lehrgangen)

Einfiihrung

1 Ein Ausbildungsbetrieb flir Musterberechtigungen (Type Rating Training Organisation/TRTO) ist eine Orga-
nisation, die Uber Personal und Ausristung verfligt und mit geeigneter Infrastruktur eine Ausbildung zum Erwerb
einer Musterberechtigung und/oder eine Ausbildung in der Zusammenarbeit der Flugbesatzung (MCC-Ausbildung)
und/oder eine Ausbildung an synthetischen Fluglibungsgeraten und, soweit erforderlich, eine theoretische Ausbil-
dung flr besondere Ausbildungsprogramme anbietet.

2 Eine TRTO, die eine genehmigte Ausbildung gemafll den Bestimmungen der JAR-FCL anbieten mochte,
bedarf der Genehmigung der zustandigen Stelle eines JAA-Mitgliedstaates. Die zustandige Stelle des Mitglied-
staates erteilt die Genehmigung nur, wenn

(a) nicht Bestandteil der Bestimmungen'
und
(b) die TRTO die Bestimmungen der JAR-FCL erfUllt.

Dieser Anhang enthalt Bestimmungen fiir die Erteilung, Verlangerung und Anderung einer Genehmigung fiir Ausbil-
dungsbetriebe fir Musterberechtigungen.

Genehmigungsverfahren

3  Eine TRTO, die einen Antrag auf Genehmigung stellt, hat der zustéandigen Stelle entsprechend Absatz 16
und 25-27 dieses Anhanges die Betriebs- und Ausbildungshandbticher einschlieRlich Qualitatssystem und Be-
schreibungen ihrer Ausbildungsplane vorzulegen. Nach Vorlage des Antrages, einschlieRlich vollstandiger Unterla-
gen, wird die TRTO an Ort und Stelle Uberprift, um sicherzustellen, dass sie die Bestimmungen dieses Anhanges
erflllt. Vorbehaltlich einer zufriedenstellenden Uberpriifung, wird der TRTO zunéchst eine Genehmigung fiir einen
Zeitraum von einem Jahr erteilt; eine Verlangerung der Genehmigung kann fir weitere Zeitraume von bis zu drei
Jahren erteilt werden. Eine zustandige Stelle ist nicht verpflichtet, einer TRTO mit Sitz auRerhalb der JAA-Mitglied-
staaten eine Genehmigung zu erteilen, wenn sie nicht Gber die notwendigen personellen Ressourcen verfligt oder
die Kosten fiir das Verfahren der Genehmigung und Uberpriifung eine unangemessene Belastung fiir die zustandi-
ge Stelle darstellen.

4  Samtliche Ausbildungslehrgange bedirfen der Genehmigung.

5 Die Genehmigung wird von der zustandigen Stelle gedndert, widerrufen oder das Ruhen der Genehmigung
angeordnet, wenn die zugrundeliegenden Bestimmungen oder Standards nicht mehr den genehmigten Mindestan-
forderungen entsprechen.

6 Anderungen eines genehmigten Lehrganges oder Anderungen im Betriebs- oder Ausbildungshandbuch be-
dirfen der vorherigen Genehmigung der zustandigen Stelle; dies gilt jedoch nicht fiir geringfligige Anderungen im
taglichen Betriebsablauf. In Zweifelsfallen hinsichtlich der Geringfligigkeit von Anderungen ist die zustandige Stelle
zu befragen.

7  Eine TRTO kann, im Rahmen ihrer gesamten Ausbildungsorganisation und vorbehaltlich der Genehmigung
der zustandigen Stelle, Ausbildungsvereinbarungen mit anderen Ausbildungsbetrieben treffen oder die Ausbildung
auf anderen Flugplatzen durchfihren.

Wirtschaftliche Leistungsfahigkeit

8 Eine TRTO muss der zustandigen Stelle glaubhaft machen, dass sie Uber ausreichende finanzielle Grundla-
gen verfugt, um die Ausbildung gemafR den genehmigten Standards durchzufihren.

Eine TRTO muss eine den Anforderungen der zustandigen Stelle gentigende Person benennen, die der zustandi-
gen Stelle glaubhaft macht, dass ausreichende finanzielle Grundlagen vorhanden sind, um die Ausbildung gemaf
den genehmigten Standards durchzufiihren. Bei dieser Person handelt es sich um den verantwortlichen Geschafts-
fuhrer.

Uberpriifung

9  Nach der ersten Uberpriifung filhrt die zustandige Stelle weitere Uberpriifungen durch, um festzustellen, ob
die TRTO in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen der JAA und der Genehmigung arbeitet.

15 Siehe §§ 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36 LuftvVZO
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10 Wahrend solcher Kontrollbesuche hat die TRTO Einsicht in Ausbildungsaufzeichnungen, Genehmigungs-
unterlagen, technische Bordbucher, Unterrichtsunterlagen und sonstige Lehrmittel sowie Zugang zu Unterrichts-
stunden und Flugbesprechungen zu gewahren. Nach dem Kontrollbesuch erhalt die TRTO von der zustandigen
Stelle eine Kopie des Uberprifungsberichtes.

Betriebsleitung und Lehrpersonal

11 Die Betriebsstruktur der TRTO muss die Aufsicht Gber alle Mitarbeiter durch Personen gewahrleisten, die
Uber die notwendige Erfahrung und Befahigung verfligen um anhaltend hohe Standards sicherzustellen. Nahere
Angaben zur Betriebsstruktur, aus denen individuelle Aufgaben hervorgehen, missen im Betriebshandbuch der
TRTO enthalten sein.

12 Es ist ein Ausbildungsleiter (HT) zu benennen, der den Anforderungen der zustandigen Stelle genugt. Der
Ausbildungsleiter hat sicherzustellen, dass die TRTO die Bestimmungen der JAR-FCL erfiillt. Diese Person tragt die
alleinige unmittelbare Verantwortung gegentber der zustandigen Stelle.

13 Die TRTO muss Uber geeignetes Personal verfiugen, um die Ausbildungsziele erfillen zu kdnnen. Fir jede
Lehrkraft sind Aufgabenbereiche festzulegen und zu dokumentieren.

Lehrberechtigte fiir Musterberechtigungen
14 Lehrberechtigte flir Musterberechtigungen (Type Rating Instructors/TRI) mussen:
(a) im Besitz einer guiltigen CPL oder ATPL und der gultigen Berechtigung(en) sein flir die sie ausbilden
(b) im Besitz einer Lehrberechtigung fiir die in der/den Ausbildung(en) verwendeten Flugzeuge sein oder

(c) im Besitz einer Anerkennung der zustandigen Stelle zur Durchfiihrung besonderer Ausbildungen in der
TRTO sein (siehe JAR-FCL 1.300).

Anerkannte Lehrberechtigte fiir die Ausbildung an synthetischen Flugiibungsgeraten

15 Fdur die Flugausbildung missen Lehrberechtigte im Besitz einer CPL oder ATPL sein oder in den drei Jahren
vor ihrer ersten Ernennung gewesen sein und Uber Erfahrungen als Lehrberechtigter fur die entsprechende Ausbil-
dung verfligen; ausgenommen Lehrberechtigte, die im Besitz einer Anerkennung gemag Punkt 3 und 4 des Anhan-
ges 1 zu JAR-FCL 1.005 sind. Fir den Erwerb einer Musterberechtigung fir Flugzeuge mit zwei Piloten und/oder
die Ausbildung in der Zusammenarbeit der Flugbesatzung in einem Flugsimulator und/oder FTD und/oder FNPT I
mussen Lehrberechtigte im Besitz einer Lehrberechtigung TRI(A) sein oder Uber eine Anerkennung SFI(A) verfu-
gen.

Theoretische Ausbildung

16 Die theoretische Ausbildung ist von einem anerkannten Lehrberechtigten durchzufihren, der im Besitz der
entsprechenden Muster-/Klassenberechtigung ist oder von einem Lehrer mit entsprechender Erfahrung in der Luft-
fahrt und Kenntnissen des jeweiligen Luftfahrzeuges, z.B. ein Flugingenieur, Luftfahrzeugtechniker, Flugdienstberater.
Ausbildungsstandards

17 Die TRTO hat ein System festzulegen um die Leistungsfahigkeit und den Erfolg des Ausbildungsbetriebes
sicherzustellen. Durch das Qualitatssystem soll die Leistungsfahigkeit der Verfahren und Ausbildungsstandards der
TRTO festgelegt werden.

Aufzeichnungen

18 Eine TRTO muss Uber geeignetes Verwaltungspersonal verfigen, um fir einen Zeitraum von mindestens
funf Jahren folgende Aufzeichnungen zu fihren und aufzubewahren:

(a) Beurteilungen der Lehrgangsteilnehmer vor und wahrend eines Lehrganges

(b) ausflhrliche Angaben zur theoretischen und praktischen Ausbildung und ggf. zur Ausbildung an einem syn-
thetischen Fluglibungsgerat einzelner Lehrgangsteilnehmer und

(c) personenbezogene Daten Uber das Personal der TRTO (Ablauf der Giiltigkeitsdauer von Tauglichkeits-
zeugnissen, Berechtigungen, etc.).

19 Die Form des Ausbildungsnachweises flr die Lehrgangsteilnehmer ist im Ausbildungshandbuch festzule-
gen.

20 Die TRTO hat die Ausbildungsnachweise und Berichte auf Verlangen der zustandigen Stelle vorzulegen.

Ausbildungsprogramm

21 Fur jede angebotene Ausbildung ist ein Ausbildungsprogramm zu erarbeiten. Dieses Programm muss die
wochen- oder abschnittsweise dargestellte, theoretische und praktische Ausbildung sowie die durchzufiihrenden
Flugibungen und eine Zusammenfassung des Lehrplanes umfassen. Insbesondere die Ausbildung an syntheti-
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schen Fluglbungsgeraten und die theoretische Ausbildung sind so zu planen, dass die Lehrgangsteilnehmer ihre
theoretischen Kenntnisse in den Flugibungen anwenden kénnen. Es sind Vorkehrungen zu treffen, damit Proble-
me, die wahrend der theoretischen Ausbildung auftreten, in der anschlieRenden praktischen Ausbildung gelést
werden kénnen.

Ausbildungsflugzeuge

22 Jedes Flugzeug muss so ausgerUstet sein, dass es den Anforderungen der jeweils genehmigten Ausbildung
entspricht.

Einrichtungen
23 Es mussen geeignete Ausbildungseinrichtungen vorhanden sein.

Voraussetzungen fiir die Aufnahme der Ausbildung

24 Eine TRTO ist dafur verantwortlich, dass die Lehrgangsteilnehmer mindestens die gemaft JAR-FCL 1.250
festgelegten Voraussetzungen flr die Ausbildung zum Erwerb einer Musterberechtigung erfillen.

Ausbildungs- und Betriebshandbuch

25 Eine TRTO hat ein Ausbildungs- und Betriebshandbuch zu erstellen und auf aktuellem Stand zu halten.
Darin missen Informationen und Anweisungen enthalten sein, die dem Personal bei der Wahrnehmung seiner
Aufgaben und den Lehrgangsteilnehmern als Anleitung fur die Erflllung der Ausbildungsanforderungen dienen.
Eine TRTO muss dem Personal und, falls notwendig, den Lehrgangsteilnehmern Einsicht in das Ausbildungs- und
Betriebshandbuch und die Genehmigungsunterlagen der zustandigen Stelle gewahren. Das Anderungsverfahren ist
festzulegen, und Anderungen sind sorgféltig zu (iberwachen.

26 Das Ausbildungshandbuch muss fir jede Ausbildungsphase Anforderungen, Zweck und Ziele der Ausbil-
dung angeben, die von den Lehrgangsteilnehmern zu erfillen sind, einschlieRlich der Aufnahmebedingungen fir
den jeweiligen Lehrgang, soweit zutreffend. Es muss folgendes beinhalten:

Teil 1 — Ausbildungsplan

Teil 2 — Flugbesprechungen und Flugibungen

Teil 3 — Ausbildung an synthetischen Fluglibungsgeraten
Teil 4 — Theoretische Ausbildung.

27 Das Betriebshandbuch muss fur bestimmte Mitarbeiter sachdienliche Informationen liefern, z. B. fir
Lehrberechtigte fur Musterberechtigungen und die Ausbildung an synthetischen Fluglibungsgeraten, Lehrer fur
Theorieausbildung, Betriebs- und Instandhaltungspersonal etc. und Folgendes enthalten:

(a) Allgemeines

(b) Technik
(c) Uberlandflug
(d) Ausbildung des Personals.

Anhang 1 zu JAR-FCL 1.075"

Form und Inhalt von Lizenzen

Allgemeines

1 Der Pilot hat stets eine glltige Lizenz einschlieBlich eines glltigen Tauglichkeitszeugnisses mitzufuhren,
wenn er die Rechte der Lizenz ausubt.

2 Der Lizenzinhaber hat einen amtlichen Lichtbildausweis mitzufiihren.

3  Medizinische Auflagen (z.B. das Tragen von Sehhilfen, etc.) werden in das Tauglichkeitszeugnis und nach
Ermessen der zustandigen Stelle in die Lizenz eingetragen.

4  Nicht Bestandteil der Bestimmungen

16 Siehe § 8 der 1. DV LuftPersV
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Bei der Durchfiihrung von Befahigungstberprifungen zur Verlangerung von Muster-, Klassen- und Instrumentenflug-
berechtigungen steht diese Seite dem Prufer, der die Befahigungsuberprufungen vornimmt, fur Eintragungen in die
Lizenz zur Verfigung. Ersatzweise kdnnen Eintragungen Uber die Verlangerung von Berechtigungen, nach Ermes-
sen der zustandigen Stelle, auch nur von dieser vorgenommen werden.

Umfasst eine auf einem mehrmotorigen Flugzeug durchgeflhrte Befahigungsiberprifung auch eine Prufung im
Instrumentenflug, verlangert sich dadurch auch die Instrumentenflugberechtigung (mit Einschrankungen, falls vor-
handen). Wird bei einer Befahigungsiberprifung keine Priifung im Instrumentenflug durchgeflihrt und lassen sich
Instrumentenflugrechte, die auf anderen Flugzeugen in Befahigungsuberprifungen erworben wurden, nicht entspre-
chend (ibertragen, wird die Anderung durch die zusténdige Stelle vorgenommen.

Verlangerungen von Lehrberechtigungen und Klassenberechtigungen fir einmotorige Flugzeuge mit Kolbentriebwerk
werden, nach Ermessen der zustandigen Stelle, ebenfalls vom Prifer, der am Verlangerungsverfahren beteiligt ist,
in die Lizenz eingetragen. Ist der Prifer an diesem Verfahren nicht beteiligt, erfolgt die Eintragung der Verlangerung
durch die zustandige Stelle.

Ungultige Berechtigungen werden nach Ermessen der zustandigen Stelle, jedoch spatestens funf Jahre nach der
letzten Verlangerung, aus der Lizenz entfernt.

Abschnitt B — Flugschiiler

JAR-FCL 1.085 der ihnen erteilten Rechte eine Gefahr fir den Luftver-
kehr darstellen.

(b) Der Flugschiler darf ohne Flugauftrag des Lehr-

Anforderungen

(a) Erster Satz ist nicht Bestandteil der Bestimmun-
gen."

Bei Beginn der praktischen Ausbildung zum Erwerb
einer Lizenz fur Privatpiloten hat der Flugschiler dem
Ausbildungsbetrieb die erfolgreiche Teilnahme an einer
Unterweisung in Sofortmallnahmen am Unfallort nach-
zuweisen, bei Beginn der praktischen Ausbildung zum
Erwerb der Lizenz fiir Berufs- oder Verkehrspiloten die
erfolgreiche Teilnahme an einer Ausbildung in erster Hil-
fe.

Mit diesen Anforderungen hat die zustandige Stelle si-
cherzustellen, dass Flugschdler nicht durch die Austiibung

17 Siehe § 24 LuftvVZO.

berechtigten keine Alleinflige durchfiihren.

JAR-FCL 1.090 Mindestalter

Der Flugschler muss vor seinem ersten Alleinflug min-
destens 16 Jahre alt sein.

JAR-FCL 1.095

Der Flugschiiler darf Alleinflige nur durchfihren, wenn
er im Besitz eines gultigen Tauglichkeitszeugnisses Klas-
se 1 oder 2 ist.

Flugmedizinische Tauglichkeit
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Abschnitt C — Lizenz fiir Privatpiloten PPL(A)

JAR-FCL 1.100

Der Bewerber fiir eine PPL(A) muss mindestens 17
Jahre alt sein.

Mindestalter

JAR-FCL 1.105 Flugmedizinische Tauglichkeit

Der Bewerber fiir eine PPL(A) muss im Besitz eines
glltigen Tauglichkeitszeugnisses Klasse 1 oder 2 sein.
Fir die Ausibung der Rechte einer PPL(A) ist ein gilti-
ges Tauglichkeitszeugnis Klasse 1 oder 2 vorgeschrie-
ben.

JAR-FCL1.110

(a) Rechte

Vorbehaltlich weiterer in Bekanntmachungen des
BMVBW in JARs deutsch festgelegter Regelungen oder
anderer deutscher Vorschriften ist der Inhaber einer
PPL(A) berechtigt als verantwortlicher Pilot oder Kopilot
auf Flugzeugen im nichtgewerbsmaRigen Luftverkehr ta-
tig zu sein.

Rechte und Voraussetzungen'

(b) Voraussetzungen

(1) Der Bewerber fiir eine PPL(A), der die Vor-
aussetzungen gemafl JAR-FCL 1.100, 1.105, 1.120,
1.125(a) und (b), 1.130 und 1.135 nachweist, erflllt
damit die Anforderungen fur die Erteilung einer PPL(A)
und hat mindestens die Klassen-/Musterberechtigung
far das in der praktischen Priufung verwendete
Flugzeugmuster erworben.

(2) Fdr die Durchfihrung von Flugen bei Nacht
hat der Lizenzinhaber die Bestimmungen gemaf JAR-
FCL 1.125 (c) zu erfillen.

JAR-FCL 1.115 Reserviert

JAR-FCL 1.120

Der Bewerber fur eine PPL(A) muss mindestens
45 Stunden als Pilot auf Flugzeugen nachweisen; davon
koénnen funf Stunden in einem FNPT oder Flugsimulator
durchgefihrt worden sein. Inhaber von Lizenzen oder
gleichwertigen Rechten fir Hubschrauber, Ultraleicht-
hubschrauber, Flugschrauber, aerodynamisch gesteuerte
Ultraleichtflugzeuge mit starren Tragfliigeln, Segelflug-
zeuge oder Motorsegler kdnnen zehn Prozent ihrer ge-
samten Flugzeit als verantwortlicher Pilot auf diesen Luft-
fahrzeugen, jedoch nicht mehr als zehn Stunden, fir eine
PPL(A) anrechnen lassen.

Flugerfahrung und Anrechnung

JAR-FCL 1.125 Ausbildungslehrgang
(Siehe Anhang 1, 2 und 3 zu
JAR-FCL 1.125)

(Siehe Anhang 1 B zur 1. DV

LuftPersV)
(a) Allgemeines

Der Bewerber fur eine PPL(A) hat in einem Ausbil-
dungsbetrieb oder einer akzeptierten'®, registrierten Aus-
bildungseinrichtung die erforderliche Ausbildung in Uber-

18 Siehe § 6 der 1. DV LuftPersV
19 Siehe §§ 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36 LuftvVZO

einstimmung mit dem Lehrplan gemall Anhang 1 zu
JAR-FCL 1.125 nachzuweisen. Die Voraussetzungen fur
die Registrierung der Ausbildungseinrichtung sind in An-
hang 2 zu JAR-FCL 1.125 (nicht Bestandteil der Bestim-
mungen)?® und 3 zu JAR-FCL 1.125 enthalten.

(b) Flugausbildung

Der Bewerber fur eine PPL(A) muss mindestens
25 Stunden mit Lehrberechtigtem und mindestens zehn
Stunden im Alleinflug unter Aufsicht auf Flugzeugen mit
einem von einem JAA-Mitgliedstaat erteilten oder akzep-
tierten Lufttlchtigkeitszeugnis nachweisen, darin miissen
mindestens finf Stunden im Allein-Uberlandflug mit min-
destens einem Flug Uber eine Strecke von mindestens
270 km (150 NM) enthalten sein, bei dem auf zwei vom
Startflugplatz verschiedenen Flugplatzen Landungen bis
zum vollstandigen Stillstand durchzufuhren sind. Wurde
dem Bewerber Flugzeit als verantwortlicher Pilot auf an-
deren Luftfahrzeugen gemaf JAR-FCL 1.120 angerech-
net, kann sich die geforderte Ausbildungszeit mit
Lehrberechtigtem auf Flugzeugen auf eine Mindestan-
zahl von 20 Stunden verringern.

(c) Nachtflugqualifikation

Fir die Durchfiihrung von Flligen bei Nacht sind min-
destens funf zusatzliche Stunden auf Flugzeugen bei
Nacht durchzufuhren, davon drei Stunden mit
Lehrberechtigtem mit mindestens einer Stunde Uberland-
flugnavigation sowie funf Alleinstarts und flinf Allein-
landungen bis zum vollstandigen Stillstand. Diese Quali-
fikation wird in die Lizenz eingetragen.

JAR-FCL 1.130 Theoretische Priifung
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.130
und 1.135)

Der Bewerber fiir eine PPL(A) hat der zustandigen Stel-
le theoretische Kenntnisse in Art und Umfang nachzu-
weisen, die den Rechten der PPL(A) entsprechen. Die
Bestimmungen und Verfahren fiir die theoretische Pri-
fung sind in Anhang 1 zu JAR-FCL 1.130 und 1.135 ent-
halten.

JAR-FCL 1.135 Praktische Fahigkeiten

(Siehe JAR-FCL 1.125(a))

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.130
und 1.135, Anhang 2 zu JAR-FCL
1.135 und Anhang 1 und 3 zu

JAR-FCL 1.240)

Der Bewerber fiir eine PPL(A) muss die Fahigkeit nach-
gewiesen haben, als verantwortlicher Pilot eines Flug-
zeuges die entsprechenden Verfahren und Ubungen ge-
maf Anhang 1 zu JAR-FCL 1.130 und 1.135 so durch-
zufiihren, wie es die Rechte der Lizenz erfordern. Die
praktische Priifung ist innerhalb von sechs Monaten nach
Beendigung der Flugausbildung abzulegen (siehe JAR-
FCL 1.125(a)).

20 Siehe §§ 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36 LuftvZO
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.125

Ausbildungslehrgang fiir PPL(A) — Zusammenfassung

(Siehe JAR-FCL 1.125)
(Siehe Anhang 1 B zur 1. DV LuftPersV)

1 Das Ziel eines PPL(A)-Lehrganges ist die Ausbildung von Flugschilern in der sicheren und fachkundigen
Durchflihrung von Fligen nach Sichtflugregeln.

Theoretische Ausbildung

2 Der Lehrplan fiir die theoretische Ausbildung des PPL(A)-Lehrganges muss Folgendes umfassen:

Luftrecht, Allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse (A), Flugleistung und Flugplanung, Menschliches Leistungsvermo-
gen, Meteorologie, Navigation, Betriebliche Verfahren, Aerodynamik und Sprechfunkverkehr.

Weitere Einzelheiten der theoretischen Ausbildung sind in Anhang 1 B zur 1. DV LuftPersV festgelegt.
Flugausbildung
3  Der Lehrplan fir die Flugausbildung zum PPL(A) muss folgendes umfassen:

(a) Flugvorbereitung, einschlief3lich Bestimmung von Masse und Schwerpunktlage, Kontrolle und Bereitstellung
des Flugzeuges

(b) Platzrundenverfahren, Verfahren zur Vermeidung von ZusammenstéRen und Vorsichtsmalinahmen
(c) Fuhren des Flugzeuges mit Sicht nach aulRen

(d) Grenzflugzustande im unteren Geschwindigkeitsbereich, Erkennen und Beenden von beginnenden und voll
Uberzogenen Flugzustanden

(e) Grenzflugzustande im oberen Geschwindigkeitsbereich, Erkennen und Beenden von Spiralsturzflugzustanden;
(f)  Starts und Landungen mit und ohne Seitenwind

(g) Starts mit hochstzulassiger Leistung auf kurzen Pisten und unter Berlcksichtigung der Hindernisfreiheit und
Landungen auf kurzen Pisten

(h) Fuhren des Flugzeuges ausschlie8lich nach Instrumenten, einschlief3lich einer Horizontalkurve von 180°
(dieser Teil der Ausbildung kann von einem FI(A) durchgefiihrt werden)

(i) Uberlandfliige mit Sicht nach auRen, Koppelnavigation und Funknavigationshilfen
(i) Notverfahren, einschlieRlich simulierter Ausfalle der Flugzeugausristung und

(k)  An-und Abflige von und zu kontrollierten Flugplatzen, Flige durch Kontrollzonen, Einhaltung von Flugverkehrs-
verfahren, Sprechfunkverkehr und Sprechgruppen.

Ausbildungsflugzeuge

4  Es mussen ein oder mehrere Ausbildungsflugzeuge zur Verfigung stehen, die fur die entsprechende Ausbil-
dung geeignet sind und deren Ausristung und Instandhaltung gemaR den entsprechenden JAR-Standards erfolgt.
Mit der Ausbildung auf Flugzeugen, die Uber ein von einem JAA-Mitgliedstaat erteiltes oder akzeptiertes Luft-
tlchtigkeitszeugnis verfligen, kann der Bewerber zusammen mit der Lizenz eine Klassenberechtigung fir einmotori-
ge Flugzeuge mit Kolbentriebwerk erwerben. Mit der Ausbildung auf Reisemotorseglern, die nach den Bestimmun-
gen von JAR-22 als Muster zugelassen sind, kann der Bewerber zusammen mit der Lizenz eine Klassenberechtigung
fur Reisemotorsegler erwerben. Jedes Flugzeug muss mit einem Doppelsteuer ausgeristet sein. Schwenkbare
Steuer sind nicht zulassig. Je nach Art der Ausbildung missen ein oder mehrere Flugzeuge zur Verfiigung stehen,
mit dem oder denen das Uberziehverhalten und Vermeiden von Trudeln vorgefilhrt werden kann sowie ein oder
mehrere Flugzeuge, die fir die Simulation von Instrumentenflug-Wetterbedingungen in geeigneter Weise ausgeru-
stet sind.

Es dlrfen nur Flugzeuge fur die Ausbildung eingesetzt werden, die von der zustandigen Stelle fiir diesen Zweck
genehmigt worden sind.

Flugplatze

5  Der Flugplatz, bei dem der Schwerpunkt fir die Ausbildung liegt, und alle weiteren Flugplatze, auf denen
eine Flugausbildung durchgefihrt wird, missen mindestens iber folgende Einrichtungen verfiigen:

(a) mindestens eine Piste oder einen Startbereich, die/der Ausbildungsflugzeugen die Mdglichkeit bietet, norma-
le Starts oder Landungen mit der héchstzulassigen Start- oder Landemasse durchzufiihren unter den Bedingungen,
dass:

(i)  Windstille herrscht (Windstarke nicht Gber vier Knoten) und Temperaturen vorliegen, die der durch-
schnittlich hdchsten Temperatur fur den warmsten Monat des Jahres in dem Einsatzgebiet entsprechen
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(i)  das Einhalten einer Startflugbahn mit einer Hindernisfreiheit von mindestens 50 Ful® moglich ist

(iii)  sich Triebwerk, Fahrwerk und Landeklappen (sofern zutreffend) in dem vom Hersteller empfohle-
nen Betriebszustand befinden und

(iv) ein gleichmaRiger Ubergang vom Abheben bis zur Geschwindigkeit fiir die beste Steigrate mit
normalen fliegerischen Fahigkeiten oder Verfahren durchgeflhrt werden kann

(b) einen Windrichtungsanzeiger, der in Bodennahe von den Endpunkten einer jeden Piste gesehen werden
kann

(c) eine geeignete Pistenbefeuerung fir die Nachtflugausbildung
(d) eine Einrichtung zur Durchfuhrung von Flugfunkverkehr, die den Anforderungen der Behdrde genigt.
Einzelheiten sind dem Anhang 1 B zur 1. DV LuftPersV zu entnehmen.

Anhang 2 zu JAR-FCL 1.125
Registrierung von Ausbildungseinrichtungen

Nicht Bestandteil der Bestimmungen?'

Anhang 3 zu JAR-FCL 1.125
Antragsformular fiir die Registrierung von Ausbildungseinrichtungen

Nicht Bestandteil der Bestimmungen??

21 Siehe §§ 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36 LuftvZO
22 Siehe § 32 LuftvVZO
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.130 und 1.135

Theoretische und praktische Priifung fiir den Erwerb einer PPL(A)

(Siehe JAR-FCL 1.130 und 1.135)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.125)

Theoretische Priifung

1 Diese Prufung ist eine schriftliche Prifung in den nachfolgend aufgefuhrten neun Fachern und kann, nach
Ermessen der zustandigen Stelle, an einem oder mehreren Tagen abgelegt werden. Mehrere Prifungsfacher kon-
nen zusammengefasst werden. Eine Priifung besteht aus mindestens 120 Fragen. Die folgenden Bearbeitungs-
zeiten durfen nicht Uberschritten werden:

Fach Bearbeitungszeit
(maximal)

Luftrecht und ATC-Verfahren, Sprechfunkverkehr 1:15
Allgemeine Luftfahrzeugkunde, Flugleistung und 1:00
Flugplanung

Menschliches Leistungsvermogen 0:30
Meteorologie 0:30
Navigation, Flugleistung und Planung 1:30
Betriebliche Verfahren, Verhalten in besonderen Fallen 0:30
Aerodynamik 0:45
gesamt 6:00

Nach Ermessen der zustandigen Stelle konnen praktische Sprechfunkprifungen am Boden gesondert durchge-
fUhrt werden.

2 Der Uberwiegende Teil der Priifung muss aus Auswahlfragen (Multiple Choice) bestehen.

3  Die Prufungen werden in der/den Sprache(n) durchgefiihrt, die die zustandige Stelle festlegt. Die zustandige
Stelle informiert den Bewerber, in welchen Sprachen Prufungen durchgefuhrt werden.

4  Ein Prufungsfach gilt als bestanden, wenn der Bewerber in diesem Fach mindestens 75% der moglichen
Punktzahl erreicht hat. Punkte dirfen nur fir richtige Antworten vergeben werden.

5  Vorbehaltlich anderer Bestimmungen der JAR-FCL, hat der Bewerber die theoretischen Priifungen fir den
Erwerb der PPL(A) erfolgreich abgelegt, wenn er innerhalb von 12 Monaten alle Priifungsteile bestanden hat. Eine
bestandene theoretische Prifung wird flr einen Zeitraum von 24 Monaten, ab dem Datum des Bestehens, fiir den
Erwerb einer PPL(A) akzeptiert.

Praktische Priifung

6  Der Bewerber fiir eine praktische Prifung fir den Erwerb einer PPL(A) hat diese Prifung auf dem/der in der
Ausbildung verwendeten Flugzeugmuster/-klasse abzulegen. Der Bewerber kann darliber entscheiden, ob er die
Prifung auf einem einmotorigen Flugzeug oder, vorbehaltlich der gemafl JAR-FCL 1.255 oder 1.260 geforderten
Flugerfahrung von 70 Stunden als verantwortlicher Pilot, auf einem mehrmotorigen Flugzeug ablegen méchte. Das
in der praktischen Priifung verwendete Flugzeug muss die Bestimmungen fiir Ausbildungsflugzeuge erfiillen (siehe
Anhang 1 zu JAR-FCL 1.125).

7  Die Verfahren fur den Nachweis der Prifungsreife des Bewerbers, einschliellich der Aushandigung des
Ausbildungsnachweises des Bewerbers an den Prifer, werden von der zustandigen Stelle festgelegt.

8  Der Bewerber muss Abschnitt 1 bis 5 der praktischen Prufung bestehen sowie Abschnitt 6, wenn ein
mehrmotoriges Flugzeug verwendet wird. Wird in einem Priifungsabschnitt eine Ubung nicht bestanden, so gilt
dieser Abschnitt als nicht bestanden. Wird mehr als ein Priifungsabschnitt nicht bestanden, muss der Bewerber die
gesamte Prifung wiederholen. Ein Bewerber, der nur einen Prifungsabschnitt nicht besteht, muss nur den nicht
bestandenen Abschnitt wiederholen. Wird in der Wiederholungsprifung ein Abschnitt nicht bestanden, ist die ge-
samte Prifung zu wiederholen. Dies gilt auch flr Abschnitte, die bei einem vorherigen Versuch bestanden wurden.
Die gesamte Prifung ist innerhalb von sechs Monaten abzulegen.

9  Nach einer nicht bestandenen praktischen Priifung kann eine weitere Ausbildung erforderlich sein. Werden
auch im zweiten Versuch nicht alle Abschnitte bestanden, ist die weitere Ausbildung von der zustandigen Stelle
festzulegen. Die praktische Prifung kann beliebig oft wiederholt werden.




— 47 —
JAR-FCL 1 deutsch Abschnitt C

10 Die zustandige Stelle gibt dem Prifer (FE) Sicherheitshinweise fur die Durchfihrung der Prifung.

11 Sollte der Bewerber die praktische Prifung aus fir den FE nicht gerechtfertigten Griinden abbrechen, ist die
gesamte Prifung zu wiederholen. Wird eine Priifung aus flr den FE gerechtfertigten Grinden abgebrochen, sind in
einem weiteren Flug nur die nicht durchgeflihrten Abschnitte zu prufen.

12 Der Bewerber kann jede Ubung und jedes Verfahren einmal wiederholen. Der FE kann die Priifung jederzeit
abbrechen, wenn die fliegerischen Fahigkeiten des Bewerbers erkennen lassen, dass die gesamte Prifung wieder-
holt werden muss.

13 Der Bewerber muss das Flugzeug von dem Sitz fihren, von dem er die Tatigkeiten des verantwortlichen
Piloten ausfiihren kann. Der Priifungsflug ist so durchzuflihren, als sei der Bewerber der einzige Pilot an Bord. Die
Verantwortung fir die Flugdurchfiihrung richtet sich nach § 2 LuftVO.

14 Die Flugstrecke fir den Navigationsflug wird vom FE ausgewahlt. Der Flug kann auf dem Startflugplatz oder
einem anderen Flugplatz enden. Der Bewerber ist fur die Planung des Fluges verantwortlich und hat sicherzustel-
len, dass sich alle Ausristungsgegenstande und Unterlagen flr die Durchfiihrung des Fluges an Bord befinden. Der
Prifungsabschnitt Navigation gemaR Anhang 2 zu JAR-FCL 1.135 muss mindestens 60 Minuten dauern und kann,
in Absprache zwischen Bewerber und FE, als gesonderte Priifung durchgefiihrt werden.

15 Der Bewerber hat dem FE die durchgefiihrten Kontrollen und Mal3hahmen anzusagen, einschlief3lich der
Identifizierung von Funkeinrichtungen. Kontrollen sind in Ubereinstimmung mit der autorisierten Checkliste fiir das in
der Prifung verwendete Flugzeugmuster durchzufihren. Im Rahmen der Flugvorbereitung fir die praktische Pri-
fung hat der Bewerber das Setzen der Triebwerkleistungen und die Geschwindigkeiten zu bestimmen. Flug-
leistungsdaten fiir Start, Anflug und Landung sind vom Bewerber in Ubereinstimmung mit dem Betriebs- oder Flug-
handbuch des verwendeten Flugzeuges zu berechnen.

16 Der FE soll sich an der Durchfiihrung des Fluges nicht beteiligen, es sei denn, dass ein Eingreifen aus
Sicherheitsgriinden oder zur Vermeidung von unannehmbaren Verzégerungen flir andere Luftverkehrsteilnehmer
erforderlich wird.

Priifungstoleranzen
17 Der Bewerber hat folgende Fahigkeiten nachzuweisen:

— Fuhren des Flugzeuges innerhalb seiner Betriebsgrenzen

—  ruhige und exakte Durchfiihrung samtlicher Ubungen

— gutes Urteilsvermégen und Verhalten als Luftfahrer (airmanship)

— Anwendung von Kenntnissen aus der Luftfahrt und

— Kontrolle Uber das Flugzeug zu jedem Zeitpunkt des Fluges, so dass die erfolgreiche Durchfihrung eines
Verfahrens oder einer Ubung zu keiner Zeit ernsthaft gefahrdet ist.

18 Die folgenden Toleranzen stellen allgemeine Richtwerte dar. Turbulenzen, Flugeigenschaften und Flug-
leistung des verwendeten Flugzeugmusters werden vom FE entsprechend berlcksichtigt.

Flughohe
— normaler Flug + 150 ft
—  mit simuliertem Triebwerksausfall + 200 ft

Steuerkurs/Einhalten einer Funkstandlinie

— normaler Flug +10°

—  mit simuliertem Triebwerksausfall + 15°
Geschwindigkeit

—  Start und Anflug + 15/-5 Knoten
— alle anderen Flugzustande + 15 Knoten

Inhalt der praktischen Priifung

19 Die Prifungsinhalte und -abschnitte gemafy Anhang 2 zu JAR-FCL 1.135 sind flr die praktische Prifung far
den Erwerb einer PPL(A) fur ein- und mehrmotorige Flugzeuge anzuwenden. Das Antragsformular fir die praktische
Prifung kann von der zustandigen Stelle festgelegt werden.

Anhang 2 zu JAR-FCL 1.135

Praktische Priifung fiir den Erwerb einer PPL(A)
(Siehe Anhang 1 O zur 1. DV LuftPersV)
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Abschnitt D

Abschnitt D — Lizenz fiir Berufspiloten — CPL(A)

JAR-FCL 1.140

Der Bewerber fur eine CPL(A) muss mindestens
18 Jahre alt sein.

Mindestalter

JAR-FCL 1.145 Flugmedizinische Tauglichkeit

Der Bewerber fiir eine CPL(A) muss im Besitz eines
gulltigen Tauglichkeitszeugnisses Klasse 1 sein. Fur die
Auslibung der Rechte einer CPL(A) ist ein giiltiges
Tauglichkeitszeugnis Klasse 1 vorgeschrieben.

JAR-FCL 1.150

(a) Rechte

Vorbehaltlich weiterer, in Bekanntmachungen des
BMVBW in JAR deutsch festgelegter Regelungen oder
anderer deutscher Vorschriften, ist der Inhaber einer
CPL(A) berechtigt

(1) alle Rechte einer PPL(A) auszuiiben

(2) als verantwortlicher Pilot oder Kopilot auf
Flugzeugen tatig zu sein, die nicht zur gewerbsmafi-
gen Beforderung eingesetzt werden

Rechte und Voraussetzungen

(3) als verantwortlicher Pilot bei der gewerbs-
maRigen Beférderung auf Flugzeugen mit einem Pilo-
ten tatig zu sein

(4) als Kopilot bei der gewerbsmafigen Befor-
derung tatig zu sein.

(b) Voraussetzungen

Der Bewerber fiir eine CPL(A), der die Voraussetzun-
gen gemal JAR-FCL 1.140, 1.145 und 1.155 bis 1.170
nachweist, erfullt damit die Anforderungen fur die Ertei-
lung einer CPL(A) und hat mindestens die Klassen-/
Musterberechtigung fir das in der praktischen Prifung
verwendete Flugzeugmuster erworben. Sofern ein Instru-
mentenfluglehrgang einschlieflich theoretischer und prak-
tischer Priifung in Ubereinstimmung mit JAR-FCL 1 Ab-
schnitt E nachgewiesen wird, ist die Instrumentenflug-
berechtigung eingeschlossen.

JAR-FCL 1.155 Flugerfahrung und Anrechnung
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160

und 1.165(a)(1) bis (3))
(a) Durchgehende Ausbildung
(1) Flugerfahrung

Der Bewerber fiir eine CPL(A), der eine durch-
gehende Ausbildung erfolgreich abgeschlossen hat,
muss mindestens 150 Stunden als Pilot auf Flugzeu-
gen mit einem von einem JAA-Mitgliedstaat erteilten
oder akzeptierten Lufttlichtigkeitszeugnis nachweisen.

(2) Anrechnung

Einzelheiten fur die Anrechnung von Flugzeiten
auf die unter (a)(1) geforderte Flugzeit sind in Punkt 4
des Anhanges 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(1),
Punkt 4 des Anhanges 1 zu JAR-FCL 1.160 und

1.165(a)(2), oder Punkt 4 des Anhanges 1 zu JAR-
FCL 1.160 und 1.165(a)(3) enthalten.

(b) Modulare Ausbildung
(1) Flugerfahrung

Der Bewerber flir eine CPL(A), der nicht Absol-
vent einer durchgehenden Ausbildung ist, muss min-
destens 200 Stunden als Pilot auf Flugzeugen mit
einem von einem JAA-Mitgliedstaat erteilten oder ak-
zeptierten Lufttlichtigkeitszeugnis nachweisen.

(2) Anrechnung
Von den 200 Flugstunden:

(i)  koénnen 30 Stunden als verantwortli-
cher Pilot mit einer PPL(H) auf Hubschraubern

oder

(i) 100 Stunden als verantwortlicher Pi-
lot mit einer CPL(H) auf Hubschraubern

oder

(iii) 30 Stunden als verantwortlicher Pilot
auf Reisemotorseglern oder Segelflugzeugen
durchgefiihrt worden sein.

(c) Flugzeit
Der Bewerber muss in den 150 Flugstunden der durch-
gehenden Ausbildung (siehe auch JAR-FCL 1.050(a)(3))

und den 200 Flugstunden der modularen Ausbildung min-
destens Folgendes durchfiihren:

(1) 100 Stunden als verantwortlicher Pilot oder
70 Stunden als verantwortlicher Pilot, sofern diese in
einer durchgehenden Ausbildung gemafl Anhang 1 zu
JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(1) bis (3) durchgefuhrt
worden sind

(2) 20 Stunden Uberlandflug als verantwortli-
cher Pilot, einschlieRlich eines Fluges Uber eine Strek-
ke von mindestens 540 km (300 NM), bei dem Lan-
dungen bis zum vollstandigen Stillstand auf zwei vom
Startflugplatz verschiedenen Flugplatzen durchzufih-
ren sind

(3) zehn Stunden Ausbildung im Instrumenten-
flug, davon hoéchstens fiunf Stunden Instrumenten-
bodenzeit

(4) funf Stunden Nachtflug gemall JAR-FCL

1.165(b).
JAR-FCL 1.160 Theoretische Kenntnisse
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160
und 1.165(a)(1) bis (4))

(a) Lehrgang

Der Bewerber fir eine CPL(A) hat eine genehmigte
theoretische Ausbildung in einem Ausbildungsbetrieb flr
Flugausbildung (FTO) oder einer genehmigten, auf theo-
retische Ausbildungen spezialisierten Organisation nach-

zuweisen. Dieser Lehrgang soll mit der Flugausbildung
gemal JAR-FCL 1.165 abgestimmt sein.
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(b) Prufung

Der Bewerber fir eine CPL(A) hat theoretische Kennt-
nisse in Art und Umfang nachzuweisen, die den Rech-
ten einer CPL(A) entsprechen. Des Weiteren muss er
die Bestimmungen des Abschnitts J der JAR-FCL erftl-
len.

(c) Der Bewerber, der an einer durchgehenden Aus-
bildung teilgenommen hat, hat mindestens die in die-
sem Lehrgang geforderten Kenntnisse in Art und Um-
fang gemal Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(1)
bis (3) nachzuweisen.

JAR-FCL 1.165 Flugausbildung
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160

und 1.165(a)(1) bis (4)

(a) Lehrgang
(1) Vor Beginn der Flugausbildung hat der Be-
werber dem Ausbildungsbetrieb die erfolgreiche Teil-

nahme an einem Lehrgang in erster Hilfe nachzuwei-
sen

(2) Der Bewerber fur eine CPL(A) hat eine ge-
nehmigte durchgehende oder modulare Ausbildung auf
Flugzeugen mit einem von einem JAA-Mitgliedstaat
erteilten oder akzeptierten Lufttlichtigkeitszeugnis in
einem Ausbildungsbetrieb fir Flugausbildung nachzu-
weisen. Der Lehrgang soll mit der theoretischen Aus-
bildung abgestimmt sein. Einzelheiten zu den geneh-
migten Lehrgangen sind geregelt in:

(3) Durchgehende Ausbildung fir ATPL(A) —
Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(1)

(4) Durchgehende Ausbildung fir CPL(A)/IR —
Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(2)

(5) Durchgehende Ausbildung fur CPL(A) — An-
hang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(3) und An-
hang 1. D zur 1. DV LuftPersV

(6) Modulare Ausbildung fir CPL(A) — Anhang
1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(4) und Anhang 1 C
zur 1. DV LuftPersV

(b) Nachtflugausbildung

Der Bewerber muss mindestens finf Stunden auf Flug-
zeugen bei Nacht durchgefuhrt haben, davon mindestens
drei Stunden mit einem Lehrberechtigten, einschliel3lich
mindestens einer Stunde Uberlandflugnavigation sowie
funf Alleinstarts und funf Alleinlandungen bis zum voll-
standigen Stillstand.

JAR-FCL 1.170 Praktische Fahigkeiten

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160
und 1.165(a)(1) bis (4))

(Siehe Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL
1.170)

Der Bewerber fiir eine CPL(A) muss die Fahigkeit
nachweisen, als verantwortlicher Pilot eines Flugzeuges
die entsprechenden Verfahren und Ubungen geman An-
hang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.170 so durchzufihren, wie
es die Rechte der Lizenz erfordern. Bewerber missen
die praktische Prufung gemall Anhang 1 zu JAR-FCL
1.160 und 1.165(a)(1) bis (4) ablegen.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(1)

Durchgehende Ausbildung fiir ATP(A)

(Siehe JAR-FCL 1.160, 1.165 und 1.170)
(Siehe Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.170)
(Siehe Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.210)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470)

1 Das Ziel einer durchgehenden ATP(A) Ausbildung ist die Vermittiung der notwendigen Kenntnisse und Fa-
higkeiten zur Austibung einer Tatigkeit als Kopilot auf mehrmotorigen Flugzeugen mit zwei Piloten bei der gewerbs-
maRigen Beforderung und fir den Erwerb der CPL(A)/IR.

2  Bewerber, die eine durchgehende ATP(A) Ausbildung absolvieren wollen, missen unter der Aufsicht des
Ausbildungsleiters einer FTO alle Ausbildungsabschnitte eines fortlaufenden, genehmigten Ausbildungslehrganges,
der von der FTO erstellt wurde, abschliel3en.

3  Die Dauer eines Lehrganges muss zwischen 12 und 36 Monaten liegen. Fuhrt die FTO eine zusatzliche
praktische oder theoretische Ausbildung durch, kdnnen mit Genehmigung der zusténdigen Stelle besondere Verein-
barungen getroffen werden, um den Lehrgang Uber den Zeitraum von 36 Monaten auszudehnen.

4  Der Bewerber kann entweder als Anfanger oder als Inhaber einer gemal ICAO Anhang 1 erteilten PPL(A)
zur Ausbildung zugelassen werden. Anfanger mussen die Bestimmungen flr Flugschiler des Abschnitts B der
JAR-FCL erfillen. Inhabern einer PPL(A) kann die Halfte (50%) ihrer vor Beginn der Ausbildung geflogenen Stun-
den auf Flugzeugen auf die geforderte Flugausbildung (JAR-FCL 1.165(a)(1) und Anhang 1 zu JAR-FCL 1.165(a)(1),
Paragraph 13) angerechnet werden, und zwar bis zu 40 Stunden oder, wenn eine Nachtflugqualifikation fiir Flug-
zeuge erworben wurde, bis zu 45 Stunden. Davon kdnnen bis zu 20 Stunden mit einem Lehrberechtigten geflogen
worden sein. Die Anrechnung der Flugstunden erfolgt nach Ermessen der FTO und ist in den Ausbildungsnachweis
des Bewerbers einzutragen. Bei Flugschulern, die nicht im Besitz einer Lizenz sind, kann die FTO mit Genehmigung
der zustandigen Stelle bis zu hdchstens 20 Ausbildungsstunden festlegen, in denen bestimmte Flugibungen mit
einem Lehrberechtigten auf einem Hubschrauber oder TMG durchzufihren sind.

5  Der Bewerber, der nicht alle Teile des ATP(A)-Ausbildungslehrgangs besteht oder nicht in der Lage ist, die
Ausbildung abzuschliel3en, kann bei der zustandigen Stelle einen Antrag auf Ablegung der theoretischen und prakti-
schen Prufung fir eine niedrigere Lizenz und, soweit zutreffend, fur eine Instrumentenflugberechtigung stellen.

6  Bewerber, die wahrend eines Ausbildungslehrganges zu einer anderen FTO wechseln méchten, missen bei
der zustandigen Stelle die offizielle Festlegung der Flugstunden beantragen, die in der anderen FTO noch durchzu-
fUhren sind.

7  Die FTO hat sicherzustellen, dass der Bewerber vor der Zulassung zur Ausbildung lber ausreichende Kenntnisse
in Mathematik, Physik und Englisch verflgt, die es ihm erleichtern, dem theoretischen Unterricht zu folgen. Die geforder-
ten englischen Sprachkenntnisse miissen den Anforderungen gemaR Anhang 1 zu JAR-FCL 1.200 entsprechen.

8  Der Lehrgang muss umfassen:

(a) eine theoretische Ausbildung, die zum Kenntnisstand der ATPL(A) flhrt

(b) eine Ausbildung im Sicht- und Instrumentenflug und

(c) eine Ausbildung in der Zusammenarbeit der Flugbesatzung fiir den Betrieb von Flugzeugen mit zwei Piloten.

9  Mit dem erfolgreichen Abschluss der theoretischen Prifung(en) gemalR Absatz 12 und der praktischen
Prufung(en) gemal Absatz 14 hat der Bewerber die theoretischen und praktischen Anforderungen fir den Erwerb
einer CPL(A) erfullt sowie eine Klassen- oder Musterberechtigung fur das/die in der/den Prifung(en) verwendete(n)
Flugzeug(e) und die Instrumentenflugberechtigung fir mehrmotorige Flugzeuge erworben.

Theoretische Ausbildung

10 Der Lehrplan fir die theoretische Ausbildung ist in Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470 festgelegt. Ein genehmigter
theoretischer ATP(A)-Lehrgang muss mindestens 750 Unterrichtsstunden umfassen (eine Unterrichtsstunde =
60 Minuten), wobei sich diese aus Unterricht im Klassenraum, interaktiven Videoprogrammen, Dia-/Tonbandvor-
fuhrungen, Einzelplatzstudium, rechnergestitzten Ausbildungsverfahren und anderen von der zustéandigen Stelle
genehmigten Unterrichtsmitteln in entsprechenden Anteilen zusammensetzen kdnnen. Die 750 Unterrichtsstunden
sind so aufzuteilen, dass fiir die einzelnen Facher folgende Mindeststundenzahlen erreicht werden:

Fach Stunden
Luftrecht 40
Allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse 80
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Flugleistung und Flugplanung 90
Menschliches Leistungsvermogen 50
Meteorologie 60
Navigation 150
Betriebliche Verfahren 20
Aerodynamik 30
Sprechfunkverkehr 30

Andere Stundenaufteilungen kdnnen zwischen der zustandigen Stelle und FTO vereinbart werden.
11 Der MCC-Lehrgang muss mindestens 25 Stunden theoretischen Unterricht umfassen.

Theoretische Priifung

12 Der Bewerber hat, in Ubereinstimmung mit Abschnitt J der JAR-FCL, Kenntnisse in Art und Umfang nachzu-
weisen, die den Rechten der ATPL(A) entsprechen.

Flugausbildung

13 Die Flugausbildung, ausgenommen die Ausbildung fir den Erwerb der Musterberechtigung, umfasst, ein-
schlieBlich aller Zwischenprifungen, insgesamt mindestens 195 Stunden, von denen bis zu 55 Stunden aus
Instrumentenbodenzeit bestehen kdnnen. Innerhalb dieser 195 Stunden hat der Bewerber mindestens Folgendes
durchzufthren:

(a) 95 Stunden mit einem Lehrberechtigten, davon bis zu 55 Stunden Instrumentenbodenzeit;

(b) 100 Stunden als verantwortlicher Pilot, darin enthalten 50 Flugstunden nach Sichtflugregeln und 50 Stunden
Instrumentenflug als SPIC (Flugzeit als SPIC ist auf die Flugzeit als verantwortlicher Pilot anzurechnen, sofern keine
Beeinflussung des Fluges durch den Lehrberechtigten stattgefunden hat. Eine Nachbesprechung des Fluges mit
dem Lehrberechtigten hat keinen Einfluss auf die Anrechnung);

(c) 50 Stunden Uberlandflug als verantwortlicher Pilot mit einem Flug nach Sichtflugregeln (iber eine Strecke
von mindestens 540 km (300 NM), bei dem auf zwei vom Startflugplatz verschiedenen Flugplatzen Landungen bis
zum vollstandigen Stillstand durchzufihren sind;

(d) funf Stunden auf Flugzeugen bei Nacht, davon drei Stunden mit einem Lehrberechtigten mit mindestens
einer Stunde Uberlandflugnavigation, finf Alleinstarts und fiinf Alleinlandungen bis zum vollstandigen Stillstand; und

(e) 115 Stunden Instrumentenzeit, darin enthalten:
(i) 50 Stunden Ausbildung im Instrumentenflug, von denen bis zu 25 Stunden aus Instrumenten-

bodenzeit in einem FNPT | bestehen kénnen, oder 40 Stunden, wenn die gesamte Instrumentenausbildung
am Boden in einem FNPT Il oder Flugsimulator durchgefihrt wird;

(i) 50 Stunden Ausbildungszeit als verantwortlicher Pilot (SPIC); und

(iii) 15 Stunden Ausbildung in der Zusammenarbeit der Flugbesatzung, die in einem Flugsimulator
oder FNPT Il durchgefiihrt werden kdnnen.

Praktische Prifungen

14 Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung hat der Bewerber die praktische Prufung fur den Er-
werb einer CPL(A) entweder auf einem einmotorigen oder mehrmotorigen Flugzeug in Ubereinstimmung mit An-
hang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.170 und die praktische Prufung flr den Erwerb einer Instrumentenflugberechtigung auf
einem mehrmotorigen Flugzeug in Ubereinstimmung mit Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.210 abzulegen sowie alle
weiteren Priifungen, die gemal JAR-FCL 1.262(c) gefordert werden.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(2)

Durchgehende Ausbildung fiir CPL(A)/IR

(Siehe JAR-FCL 1.160, 1.165 und 1.170)
(Siehe Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.170)
(Siehe Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.210)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470)

1 Das Ziel einer durchgehenden Ausbildung fir CPL(A)/IR ist die Vermittlung der notwendigen Kenntnisse und
Fahigkeiten zur Ausubung einer Tatigkeit als Pilot auf ein- oder mehrmotorigen Flugzeugen mit einem Piloten bei
der gewerbsmafigen Beforderung und fur den Erwerb der CPL(A)/IR.

2 Bewerber fir eine CPL(A)/IR in einer durchgehenden Ausbildung missen unter der Aufsicht des Ausbildungs-
leiters einer FTO, alle Ausbildungsabschnitte eines fortlaufenden, genehmigten Lehrganges, der von der FTO er-
stellt wurde, abschlief3en.

3  Die Dauer eines Lehrganges muss zwischen neun und 30 Monaten liegen.

4  Der Bewerber kann entweder als Anfanger ohne Vorkenntnisse oder als Inhaber einer gemafl ICAO Anhang
1 erteilten PPL(A) zur Ausbildung zugelassen werden. Anfanger ohne Vorkenntnisse missen die Bestimmungen flr
Flugschuler des Abschnitts B der JAR-FCL erfillen. Inhabern einer PPL(A) kann die Halfte (50%) ihrer vor Beginn
der Ausbildung geflogenen Stunden auf Flugzeugen auf die geforderte Flugausbildung (JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(2)
und Anhang 1 zu JAR-FCL 1.165(a)(2), Paragraph 12) angerechnet werden, und zwar bis zu 40 Stunden oder,
wenn eine Nachtflugqualifikation fir Flugzeuge erworben wurde, bis zu 45 Stunden. Davon kénnen jeweils bis zu
20 Stunden mit einem Lehrberechtigten geflogen worden sein. Diese Anrechnung der Flugstunden erfolgt nach
Ermessen der FTO und ist in den Ausbildungsnachweis des Bewerbers einzutragen. Bei Flugschilern, die nicht im
Besitz einer Lizenz sind, kann die FTO mit Genehmigung der zustandigen Stelle bis zu héchstens 20 Ausbildungs-
stunden festlegen, in denen bestimmte Fluglibungen mit einem Lehrberechtigten auf einem Hubschrauber oder
TMG durchzufihren sind.

5  Der Bewerber, der nicht alle Teile der Ausbildung fiur CPL(A)/IR besteht oder nicht in der Lage ist, die
Ausbildung abzuschlieRen, kann bei der zustandigen Stelle einen Antrag auf Ablegung der theoretischen und prakti-
schen Prifung fur eine niedrigere Lizenz und, soweit zutreffend, fur eine Instrumentenflugberechtigung stellen.

6  Bewerber, die wahrend eines Ausbildungslehrganges zu einer anderen FTO wechseln mdchten, missen bei
der zustandigen Stelle die offizielle Festlegung der Flugstunden beantragen, die in der anderen FTO noch durchzu-
fuhren sind.

7  Die FTO hat sicherzustellen, dass der Bewerber vor der Zulassung zur Ausbildung Uber ausreichende Kennt-
nisse in Mathematik, Physik und Englisch verfugt, die es ihm erleichtern, dem theoretischen Unterricht zu folgen.
Die geforderten englischen Sprachkenntnisse mussen den Anforderungen gemafs Anhang 1 zu JAR-FCL 1.200
entsprechen.

8  Der Lehrgang muss umfassen:
(a) eine theoretische Ausbildung, die zum Kenntnisstand der CPL(A)/IR fihrt und
(b) eine Ausbildung im Sicht- und Instrumentenflug.

9  Mit dem erfolgreichen Abschluss der theoretischen Prifung(en) gemafR Absatz 11 und der praktischen
Prifung(en) gemal Absatz 13 hat der Bewerber die theoretischen und praktischen Anforderungen fiir den Erwerb
einer CPL(A) erfillt sowie eine Klassen- oder Musterberechtigung fir das/die in der/den Priifung(en) verwendete(n)
Flugzeug(e) und die Instrumentenflugberechtigung (A) fir mehrmotorige Flugzeuge erworben.

Theoretische Ausbildung

10 Der Lehrplan fir die theoretische Ausbildung istin Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470 festgelegt. Ein genehmigter
theoretischer CPL(A)/IR-Lehrgang muss mindestens 500 Unterrichtsstunden umfassen, wobei sich diese aus Unter-
richt im Klassenraum, interaktiven Videoprogrammen, Dia-/Tonbandvorfiihrungen, Einzelplatzstudium, rechnerge-
stltzten Ausbildungsverfahren und anderen von der zustandigen Stelle genehmigten Unterrichtsmitteln in entspre-
chenden Anteilen zusammensetzen kénnen. Die 500 Unterrichtsstunden (eine Unterrichtsstunde = 60 Minuten) sind
so aufzuteilen, dass fir die einzelnen Facher folgende Mindeststundenzahlen erreicht werden:

Fach Stunden
Luftrecht 30
Allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse 50

Flugleistung und Flugplanung 60
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Menschliches Leistungsvermogen 15
Meteorologie 40
Navigation 100
Betriebliche Verfahren 10
Aerodynamik 25
Sprechfunkverkehr 30

Andere Stundenaufteilungen kdnnen zwischen der zustandigen Stelle und FTO vereinbart werden.

Theoretische Priifung

11 Der Bewerber hat, in Ubereinstimmung mit Abschnitt J der JAR-FCL, Kenntnisse in Art und Umfang nachzu-
weisen, die den Rechten der CPL(A) und einer Instrumentenflugberechtigung entsprechen.

Flugausbildung

12 Die Flugausbildung, ausgenommen die Ausbildung fur den Erwerb einer Musterberechtigung, umfasst, ein-
schlieBlich aller Zwischenprifungen, insgesamt mindestens 180 Stunden, von denen bis zu 40 Stunden aus
Instrumentenbodenzeit bestehen kdnnen. Innerhalb dieser 180 Stunden hat der Bewerber mindestens Folgendes
durchzufihren:

(a) 80 Stunden mit einem Lehrberechtigten, davon bis zu 40 Stunden Instrumentenbodenzeit

(b) 100 Stunden als verantwortlicher Pilot, darin enthalten 50 Flugstunden nach Sichtflugregeln und 50 Stunden
Instrumentenflug als SPIC (Flugzeit als SPIC ist auf die Flugzeit als verantwortlicher Pilot anzurechnen, sofern keine
Beeinflussung des Fluges durch den Lehrberechtigten stattgefunden hat. Eine Nachbesprechung des Fluges mit
dem Lehrberechtigten hat keinen Einfluss auf die Anrechnung)

(c) 50 Stunden Uberlandflug als verantwortlicher Pilot mit einem Uberlandflug nach Sichtflugregeln tber eine
Strecke von mindestens 540 km (300 NM), bei dem auf zwei vom Startflugplatz verschiedenen Flugplatzen Landun-
gen bis zum vollstandigen Stillstand durchzufiihren sind

(d) fanf Stunden auf Flugzeugen bei Nacht, davon drei Stunden mit einem Lehrberechtigten mit mindestens
einer Stunde Uberlandflugnavigation, funf Alleinstarts und fiinf Alleinlandungen bis zum vollstéandigen Stillstand und

(e) 100 Stunden Instrumentenzeit, davon:

(i) 50 Stunden Ausbildungszeit im Instrumentenflug, von denen bis zu 25 Stunden aus Instrumenten-
bodenzeit in einem FNPT | bestehen kdnnen oder 40 Stunden, wenn die gesamte Instrumentenausbildung
am Boden in einem FNPT Il oder Flugsimulator durchgefuhrt wird

(i) 50 Stunden als SPIC.

Praktische Priifungen

13 Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung hat der Bewerber die praktische Prifung fir den Er-
werb einer CPL(A) entweder auf einem einmotorigen oder mehrmotorigen Flugzeug in Ubereinstimmung mit An-
hang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.170 und die praktische Prifung flr den Erwerb einer Instrumentenflugberechtigung auf
einem mehrmotorigen Flugzeug in Ubereinstimmung mit Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.210 abzulegen.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(3)

Durchgehende Ausbildung fiir CPL(A)

(Siehe JAR-FCL 1.160, 1.165 und 1.170)
(Siehe Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.170)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470)

1 Das Ziel einer durchgehenden Ausbildung fir CPL(A) ist die Vermittlung der notwendigen Kenntnisse und
Fahigkeiten fur den Erwerb der CPL(A) sowie auf Wunsch des Bewerbers weitere Ausbildungsmaflnahmen zur
Durchfiihrung von Arbeitsfligen, ausgenommen die Ausbildung zum Lehrberechtigten und fir den Erwerb einer
Instrumentenflugberechtigung.

2  Bewerber fiir eine CPL(A) in einer durchgehenden Ausbildung missen unter der Aufsicht des Ausbildungs-
leiters einer FTO alle Ausbildungsabschnitte eines fortlaufenden, genehmigten Ausbildungslehrganges, der von der
FTO erstellt wurde, abschlielRen.

3  Die Dauer eines Lehrganges muss zwischen neun bis 24 Monaten liegen.

4  Der Bewerber kann entweder als Anfanger oder als Inhaber einer gemal ICAO Anhang 1 erteilten PPL(A)
zur Ausbildung zugelassen werden. Anfanger missen die Bestimmungen fir Flugschuler des Abschnitts B der JAR-
FCL erfullen. Inhabern einer PPL(A) kann die Halfte (50%) ihrer vor Beginn der Ausbildung geflogenen Stunden auf
Flugzeugen auf die geforderte Flugausbildung (JAR-FCL 1.165(a)(3) und Anhang 1 zu JAR-FCL 1.165(a)(3), Para-
graph 12) angerechnet werden, und zwar bis zu 40 Stunden oder, wenn eine Nachtflugqualifikation fiir Flugzeuge
erworben wurde, bis zu 45 Stunden. Davon kdénnen bis zu 20 Stunden mit einem Lehrberechtigten geflogen worden
sein. Diese Anrechnung der Flugstunden erfolgt nach Ermessen der FTO und ist in den Ausbildungsnachweis des
Bewerbers einzutragen. Bei Flugschilern, die nicht im Besitz einer Lizenz sind, kann die FTO mit Genehmigung der
zustandigen Stelle bis zu 20 Ausbildungsstunden festlegen, in denen bestimmte Flugibungen mit einem
Lehrberechtigten auf einem Hubschrauber oder TMG durchzufihren sind.

5  Der Bewerber, der nicht alle Teile der Ausbildung fir CPL(A) besteht oder nicht in der Lage ist, die Ausbil-
dung abzuschlie3en, kann bei der zustandigen Stelle einen Antrag auf Ablegung der theoretischen und praktischen
Prifung flr eine niedrigere Lizenz stellen.

6  Bewerber, die wahrend eines Ausbildungslehrganges zu einer anderen FTO wechseln mdchten, missen bei
der zustandigen Stelle die offizielle Festlegung der Flugstunden beantragen, die in der anderen FTO noch durchzu-
fuhren sind.

7  Die FTO hat sicherzustellen, dass der Bewerber vor der Zulassung zur Ausbildung Uber ausreichende Kennt-
nisse in Mathematik und Physik verfiigt, die es ihm erleichtern, dem theoretischen Unterricht zu folgen.

8  Der Lehrgang muss umfassen:
(a) eine theoretische Ausbildung, die zum Kenntnisstand der CPL(A) fihrt und
(b) eine Ausbildung im Sicht- und Instrumentenflug.

9  Mit dem erfolgreichen Abschluss der theoretischen Prifung(en) gemafl Absatz 11 und der praktischen
Prufung(en) gemal Absatz 13, hat der Bewerber die theoretischen und praktischen Anforderungen fir die Ausstel-
lung einer CPL(A) erflllt sowie eine Klassen- oder Musterberechtigung fiur das/die in der/den Prufung(en)
verwendete(n) Flugzeug(e) erworben.

Theoretische Ausbildung

10 Der Lehrplan fur die theoretische Ausbildung ist in Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470 festgelegt und zugehorige
Richtlinien werden gesondert veroffentlicht. Ein genehmigter theoretischer CPL(A)-Lehrgang muss mindestens 300
Unterrichtsstunden (eine Unterrichtsstunde = 60 Minuten) umfassen (oder 200 Stunden, wenn der Bewerber Inha-
ber einer PPL ist), wobei sich diese aus Unterricht im Klassenraum, interaktiven Videoprogrammen, Dia-/Tonband-
vorfihrungen, Einzelplatzstudium, rechnergestitzten Ausbildungsverfahren und anderen von der zustandigen Stelle
genehmigten Unterrichtsmitteln in entsprechenden Anteilen zusammensetzen kénnen.

Theoretische Priifung

11 Der Bewerber hat, in Ubereinstimmung mit Abschnitt J der JAR-FCL, Kenntnisse in Art und Umfang nachzu-
weisen, die den Rechten der CPL(A) entsprechen.

Flugausbildung

12 Die Flugausbildung, ausgenommen die Ausbildung fir den Erwerb einer Musterberechtigung, umfasst, ein-
schlieBlich aller Zwischenprufungen, insgesamt mindestens 150 Stunden, von denen bis zu finf Stunden aus
Instrumentenbodenzeit bestehen kénnen. Innerhalb dieser 150 Stunden hat der Bewerber mindestens Folgendes
durchzufihren:




— HH —
JAR-FCL 1 deutsch Abschnitt D

(a) 80 Stunden mit einem Lehrberechtigten, davon bis zu finf Stunden Instrumentenbodenzeit
(b) 70 Stunden als verantwortlicher Pilot

(c) 20 Stunden Uberlandflug als verantwortlicher Pilot mit einem Uberlandflug nach Sichtflugregeln tber eine
Strecke von mindestens 540 km (300 NM), bei dem auf zwei vom Startflugplatz verschiedenen Flugplatzen Landun-
gen bis zum vollstandigen Stillstand durchzufihren sind

(d) fanf Stunden auf Flugzeugen bei Nacht, davon drei Stunden mit einem Lehrberechtigten mit mindestens
einer Stunde Uberlandflugnavigation, finf Alleinstarts und fiinf Alleinlandungen bis zum vollstéandigen Stillstand und

(e) zehn Stunden Ausbildungszeit im Instrumentenflug, davon bis zu finf Stunden Instrumentenbodenzeit in
einem FNPT | oder Il oder einem Flugsimulator

(f)  funf Stunden auf einem Flugzeug, das fir die Befdrderung von mindestens vier Personen zugelassen ist und
Uber einen Verstellpropeller und ein Einziehfahrwerk verfigt.

Der Lehrplan fir die Flugausbildung ist dem Anhang 1 D zur 1. DV LuftPersV zu entnehmen.

Praktische Priifung

13 Nach Abschluss der Flugausbildung hat der Bewerber die praktische Prifung fur den Erwerb einer CPL(A)
auf einem einmotorigen oder mehrmotorigen Flugzeug in Ubereinstimmung mit Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.170
abzulegen.




— 56 —
JAR-FCL 1 deutsch Abschnitt D

Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(4)

Modulare Ausbildung fiir CPL(A)

(Siehe JAR-FCL 1.160, 1.165 und 1.170)
(Siehe Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.170)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470)
(Siehe Anhang 1 C zur 1. DV LuftPersV)

1 Das Ziel einer modularen Ausbildung fur CPL(A) ist die Vermittlung der notwendigen Kenntnisse und Fahig-
keiten an PPL(A)-Inhaber fur den Erwerb der CPL(A).

2 (a) Vor Beginn einer modularen Ausbildung fiir CPL(A) muss der Bewerber
im Besitz einer gemal ICAO Anhang 1 erteilten PPL(A) sein;
(b) Vor Beginn der Flugausbildung muss der Bewerber
(i)  Uber 150 Stunden als Pilot verfigen und

(i)  die Bestimmungen von JAR-FCL 1.225 und 1.240 erfullt haben, sofern die praktische Prufung auf
einem mehrmotorigen Flugzeug abgelegt werden soll.

3  Bewerber fir eine CPL(A) in einer modularen Ausbildung missen unter der Aufsicht des Ausbildungsleiters
einer FTO alle Ausbildungsabschnitte eines fortlaufenden, genehmigten Ausbildungslehrganges, der von der FTO
erstellt wurde, abschlieBen. Die theoretische Ausbildung kann auch in einer Organisation fur Theorieausbildung
gemaR JAR-FCL 1.055 durchgefiihrt werden, wobei der Ausbildungsleiter der Organisation fiir die Uberwachung
zustandig ist.

4  Die theoretische Ausbildung ist innerhalb von 18 Monaten abzuschlielen. Die Flugausbildung und die prakti-
sche Priufung sind innerhalb der Glltigkeitsdauer der bestandenen theoretischen Prufung gemal JAR-FCL 1.495
abzuschlief3en.

5 Die FTO hat sicherzustellen, dass der Bewerber vor der Zulassung zur Ausbildung tiber ausreichende Kennt-
nisse in Mathematik und Physik verfiigt, die es ihm erleichtern, dem theoretischen Unterricht zu folgen.

6  Der Lehrgang muss umfassen:
(a) eine theoretische Ausbildung, die zum Kenntnisstand der CPL(A) fihrt; und
(b) eine Flugausbildung im Sicht- und Instrumentenflug.

7  Mit dem erfolgreichen Abschluss der theoretischen Prifung(en) gemal Absatz 9 und der praktischen
Prufung(en) gemaf Absatz 13 hat der Bewerber die theoretischen und praktischen Anforderungen fir die Ausstel-
lung einer CPL(A) erflllt sowie die Klassen- oder Musterberechtigung fir das in der Prifung verwendete Flugzeug
erworben.

Theoretische Ausbildung

8  Der Lehrplan fur die theoretische Ausbildung ist in Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470 festgelegt. Ein genehmigter
theoretischer CPL(A)-Lehrgang muss mindestens 200 Unterrichtsstunden umfassen (eine Unterrichtsstunde =
60 Minuten), wobei sich diese aus Unterricht im Klassenraum, interaktiven Videoprogrammen, Dia-/Tonbandvor-
fuhrungen, Einzelplatzstudium, rechnergestitzten Ausbildungsverfahren und anderen, von der Behérde genehmig-
ten Unterrichtsmitteln in entsprechenden Anteilen zusammensetzen kénnen. Genehmigte Fernlehrgange kénnen
nach Ermessen der zustandigen Stelle ebenfalls als Teil der Ausbildung angeboten werden.

Theoretische Priifung

9  Der Bewerber hat, in Ubereinstimmung mit Abschnitt J der JAR-FCL, Kenntnisse in Art und Umfang nachzu-
weisen, die den Rechten einer CPL(A) entsprechen.

Flugausbildung

10 Bewerber, die nicht im Besitz einer Instrumentenflugberechtigung sind, missen mindestens 25 Stunden
Flugausbildung mit einem Lehrberechtigten absolvieren (siehe Anhang 1 C zur 1. DV LuftPersV), darin enthalten
zehn Stunden Ausbildung im Instrumentenflug, von denen bis zu finf Stunden als Instrumentenbodenzeit in einem
FNPT | oder Il oder Flugsimulator durchgeflihrt werden kénnen (siehe Anhang 1 C zur 1. DV LuftPersV). Bewer-
bern, die im Besitz einer gtiltigen IR(A) sind, wird die gesamte Ausbildungszeit im Instrumentenflug angerechnet.
Bewerbern, die im Besitz einer gultigen IR(H) sind, kdnnen bis zu finf Stunden Ausbildungszeit im Instrumentenflug
mit einem Lehrberechtigten angerechnet werden, wobei mindestens funf Stunden Ausbildungszeit im Instrumenten-
flug mit einem Lehrberechtigten auf einem Flugzeug durchgefiihrt werden missen.

11 (a) Bewerber, die im Besitz einer gultigen Instrumentenflugberechtigung sind, missen mindestens 15 Stun-
den Sichtflugausbildung mit einem Lehrberechtigten absolvieren.
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(b) Bewerber, die nicht im Besitz einer Nachtflugqualifikation flr Flugzeuge sind, miissen zusatzlich min-
destens funf Stunden Nachtflugausbildung auf Flugzeugen absolvieren (siehe JAR-FCL 1.125(c)).

12 Mindestens funf Stunden der Flugausbildung sind in einem Flugzeug durchzufiihren, das fir die Befoérde-
rung von mindestens vier Personen zugelassen ist und Uiber einen Verstellpropeller und ein Einziehfahrwerk verfugt.

Der Lehrplan fir die Flugausbildung ist dem Anhang 1 C zur 1. DV LuftPersV zu entnehmen.
Praktische Priifung

13 Nach Abschluss der Flugausbildung und der Erfillung der entsprechenden Anforderungen an die Flugerfah-
rung hat der Bewerber die praktische Prifung fir den Erwerb einer CPL(A) auf einem ein- oder mehrmotorigen
Flugzeug in Ubereinstimmung mit Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.170 abzulegen.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.170

Praktische Priifung fiir den Erwerb einer CPL(A)

(Siehe JAR-FCL 1.170)
(Siehe Anhang 2 zu JAR-FCL 1.170)

1 Der Bewerber fir eine praktische Prifung zum Erwerb einer CPL(A) muss die gesamte geforderte Ausbil-
dung erfolgreich abgeschlossen haben, einschlieRlich der Ausbildung auf dem/der in der Prifung verwendeten
Flugzeugmuster/-klasse. Der Bewerber kann daruber entscheiden, ob er die Prifung auf einem einmotorigen Flug-
zeug oder, vorbehaltlich der gemall JAR-FCL 1.255 oder JAR-FCL 1.260 geforderten Flugerfahrung von 70 Flug-
stunden als verantwortlicher Pilot, auf einem mehrmotorigen Flugzeug ablegen mdchte. Das in der praktischen
Prifung verwendete Flugzeug muss die Bestimmungen fur Ausbildungsflugzeuge gema® Anhang 1 zu JAR-FCL
1.055 erfullen und flr die Beférderung von mindestens vier Personen zugelassen sein sowie Uber einen Verstell-
propeller und ein Einziehfahrwerk verfligen.

2  Das Verfahren fir den Nachweis der Prifungsreife des Bewerbers, einschliellich der Aushandigung des
Ausbildungsnachweises des Bewerbers an den Prifer, wird von der zustéandigen Stelle festgelegt.

3  Der Bewerber muss die Abschnitte 1 bis 5 der praktischen Prufung bestehen und, sofern ein mehrmotoriges
Flugzeug verwendet wird, Abschnitt 6. Wird in einem Priifungsabschnitt eine Ubung nicht bestanden, so gilt dieser
Abschnitt als nicht bestanden. Wird mehr als ein Prifungsabschnitt nicht bestanden, ist die gesamte Prifung zu
wiederholen. Ein Bewerber, der nur einen Abschnitt nicht besteht, muss den nicht bestandenen Abschnitt wiederho-
len. Wird in der Wiederholungsprufung ein Abschnitt nicht bestanden, ist die gesamte Prufung zu wiederholen. Dies
gilt auch fir Abschnitte, die bei einem vorherigen Versuch bestanden wurden. Die gesamte praktische Prifung ist
innerhalb von sechs Monaten abzulegen.

4  Nach einer nicht bestandenen praktischen Prifung kann eine weitere Ausbildung erforderlich sein. Werden
auch im zweiten Versuch nicht alle Abschnitte bestanden, ist die weitere Ausbildung von der zustandigen Stelle
festzulegen. Die Anzahl der Prifungsversuche ist nicht beschrankt.

Durchfiihrung der Priifung
5 Die zustandige Stelle gibt dem Prufer (FE) Sicherheitshinweise fir die Durchfihrung der Prifung.

6  Sollte der Bewerber die praktische Priufung aus fur den FE nicht gerechtfertigten Griinden abbrechen, ist die
gesamte Prifung zu wiederholen. Wird eine Priifung aus fiir den FE gerechtfertigten Griinden abgebrochen, sind in
einem weiteren Flug nur die nicht durchgefuhrten Abschnitte zu prifen.

7  Nach Ermessen des FE kann der Bewerber jede Ubung und jedes Verfahren einmal wiederholen. Der FE
kann die Prufung jederzeit abbrechen, wenn die fliegerischen Fahigkeiten des Bewerbers erkennen lassen, dass
die gesamte Prifung wiederholt werden muss.

8  Der Bewerber muss das Flugzeug von dem Sitz fuhren, von dem er die Tatigkeiten des verantwortlichen
Piloten ausfuhren kann. Der Prufungsflug ist so durchzufiihren, als sei der Bewerber der einzige Pilot an Bord. Die
Verantwortung fur die Flugdurchfiihrung richtet sich nach den nationalen Vorschriften.

9  Die Flugstrecke wird vom FE ausgewahlt und muss zu einem kontrollierten Flugplatz fihren. Der Flug kann
auf dem Startflugplatz oder einem anderen Flugplatz enden. Der Bewerber ist fur die Planung des Fluges verant-
wortlich und hat sicherzustellen, dass sich alle Ausristungsgegenstéande und Unterlagen fur die Durchfihrung des
Fluges an Bord befinden. Die Dauer des Fluges muss mindestens 90 Minuten betragen.

10 Der Bewerber hat dem FE die durchgefihrten Kontrollen und MalRnahmen anzusagen, einschlieBlich der
Identifizierung von Funknavigationseinrichtungen. Kontrollen sind in Ubereinstimmung mit der autorisierten Checkli-
ste fur das in der Priufung verwendete Flugzeugmuster durchzufiihren. Im Rahmen der Flugvorbereitung fir die
praktische Prifung hat der Bewerber das Setzen der Triebwerkleistungen und die Geschwindigkeiten zu bestim-
men. Flugleistungsdaten fiir Start, Anflug und Landung sind vom Bewerber in Ubereinstimmung mit dem Betriebs-
oder Flughandbuch des verwendeten Flugzeuges zu berechnen.

11 Der FE soll sich an der Durchfiihrung des Fluges nicht beteiligen, es sei denn, dass ein Eingreifen aus
Sicherheitsgrinden oder zur Vermeidung von unannehmbaren Verzégerungen fur andere Luftverkehrsteilnehmer
erforderlich wird.

Priifungstoleranzen
12 Der Bewerber hat folgende Fahigkeiten nachzuweisen:

— Fuhren des Flugzeuges innerhalb seiner Betriebsgrenzen

— gleichmaRige und exakte Durchfiihrung samtlicher Ubungen

— gutes Urteilsvermdgen und Verhalten als Luftfahrer (airmanship)
— Anwendung der Luftfahrtkenntnisse und




— 59 —
JAR-FCL 1 deutsch Abschnitt D

— Kontrolle Uber das Flugzeug zu jedem Zeitpunkt des Fluges, so dass die erfolgreiche Durchfihrung eines
Verfahrens oder einer Ubung zu keiner Zeit ernsthaft gefahrdet ist.

13 Die folgenden Toleranzen stellen allgemeine Richtwerte dar. Turbulenzen, Flugeigenschaften und Flug-
leistung des verwendeten Flugzeugmusters werden vom FE entsprechend bertcksichtigt:

Flughdhe

— normaler Flug + 100 ft

—  mit simuliertem Triebwerksausfall + 150 ft
Einhalten einer Funkstandlinie + 5°
Steuerkurs

— normaler Flug +10°

—  mit simuliertem Triebwerksausfall + 15°
Geschwindigkeit

—  Start und Anflug + 5 Knoten
— alle anderen Flugzustande + 10 Knoten

Priifungsinhalt

14 Die Prufungsinhalte und -abschnitte gemal® Anhang 2 zu JAR-FCL 1.170 sind fur die praktische Prifung
anzuwenden. Das Antragsformular fur die praktische Prifung kann von der Behoérde festgelegt werden. Die Flug-
Ubungen der Absatze c und e (iv) im Abschnitt 2 und die Abschnitte 5 und 6 kénnen in einem FNPT Il oder einem
Flugsimulator durchgefuhrt werden.

Anhang 2 zu JAR-FCL 1.170

Inhalt der praktischen Priifung fiir den Erwerb einer CPL(A)
(Siehe Anhang 1 O zur 1. DV LuftPersV)
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Abschnitt E

Abschnitt E — Instrumentenflugberechtigung IR(A)

JAR-FCL 1.174 Flugmedizinische Tauglichkeit

Der Bewerber fir eine IR(A) muss in Ubereinstimmung
mit JAR-FCL 3.355 (b) flugmedizinisch tauglich sein.

JAR-FCL 1.175 Erfordernis einer IR(A)

(a) Der Inhaber einer Lizenz (A) darf ein Flugzeug
nur dann nach Instrumentenflugregeln (IFR) fihren, wenn
er im Besitz einer der Luftfahrzeugkategorie entsprechen-
den Instrumentenflugberechtigung (IR(A)) gemall JAR-
FCL ist. Davon ausgenommen sind Piloten wahrend der
praktischen Prifung oder wahrend der Ausbildung mit
Lehrberechtigtem.

(b) Nicht Bestandteil der Bestimmungen

JAR-FCL 1.180

(a) Rechte

(1) Vorbehaltlich der Beschrankungen der Be-
rechtigung aufgrund der Unterstlitzung durch einen
anderen Piloten, der wahrend der praktischen Prufung
die Tatigkeiten eines Kopiloten ausfuhrt (Flugbetrieb
mit zwei Piloten/Multi-Pilot Restriction), gemal Anhang
1 und 2 zu JAR-FCL 1.210 und weiterer, in Bekannt-
machungen des BMVBW in JAR deutsch festgelegter
Regelungen oder anderer deutscher Vorschriften, ist
der Inhaber einer IR(A) fir mehrmotorige Flugzeuge
berechtigt, ein- und mehrmotorige Flugzeuge bis zu
einer Entscheidungsmindesthéhe von 200 Fuf’ (60 m)
nach Instrumentenflugregeln zu fuhren. Die Instru-
mentenflugberechtigung fur Entscheidungsmin-
desthéhen von weniger als 200 Fu® (60 m) kann im
Anschluss an weitere Ausbildung und Prifungen ge-
maR JAR-OPS 1, Anhang 1 F zur 1. DV LuftPerV Punkt
6 und Anhang 2 zu JAR-FCL 1.240, Abschnitt 6, von
der Behorde erteilt werden.

Rechte und Voraussetzungen

(2) Vorbehaltlich der Voraussetzungen fur die
praktische Prifung gemal Anhang 1 und 2 zu JAR-
FCL 1.210 und weiterer, in Bekanntmachungen des
BMVBW in Bestimmungen zu JAR deutsch festgeleg-
ter Regelungen oder anderer deutscher Vorschriften,
ist der Inhaber einer IR(A) flir einmotorige Flugzeuge
berechtigt, einmotorige Flugzeuge bis zu einer Ent-
scheidungsmindesthéhe von 200 FulR (60 m) nach
Instrumentenflugregeln zu fuhren.

(b) Voraussetzungen

Der Bewerber, der die Voraussetzungen gemaf JAR-
FCL 1.185 bis 1.210 nachweist, erflllt damit die Anfor-
derungen fir die Erteilung einer IR(A).

JAR-FCL 1.185 Giiltigkeitsdauer, Verlangerung

und Erneuerung

(a) Die Gultigkeitsdauer einer IR(A) betragt ein Jahr.
Fir die Verlangerung einer IR(A) fiir mehrmotorige Flug-

zeuge hat der Inhaber die Anforderungen im Instrumen-
tenflug gemafll JAR-FCL 1.245(b)(1) zu erfullen, wobei
dazu ein Flugsimulator oder FNPT Il benutzt werden
kann. Fur die Verlangerung einer IR(A) fur einmotorige
Flugzeuge hat der Inhaber eine Befahigungsuberprifung
unter Verwendung des Priifungsnachweises gemaf An-
hang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.210 auf3er Abschnitt 6 durch-
zufiihren.

(b) Gilt die IR(A) fur den Flugbetrieb mit einem Pilo-
ten, ist der Uberprifungsflug fiir die Verlangerung ent-
weder innerhalb des Flugbetriebes mit einem oder zwei
Piloten durchzufihren. Ist die IR(A) auf den Flugbetrieb
mit zwei Piloten beschrankt, ist der Uberpriifungsflug fiir
die Verlangerung unter diesen Betriebsbedingungen
durchzufthren.

(c) Ein Bewerber, der nicht alle Abschnitte einer
Befahigungsuberprifung vor dem Ablauf der Gultigkeits-
dauer einer Instrumentenflugberechtigung besteht, darf
die Rechte dieser Berechtigung nicht austben, bis er
die Befahigungsuberprifung erfolgreich abgeschlossen
hat.

(d) Fur die Erneuerung der Berechtigung hat der In-
haber die obengenannten Anforderungen und alle wei-
teren, von der zustandigen Stelle festgelegten Anforde-
rungen zu erfillen.

(e) Wourde die IR(A) innerhalb der vorangegangenen
sieben Jahre nicht verlangert/erneuert, muss der Inha-
ber die theoretische Prifung fir den Erwerb einer IR(A)
erneut ablegen.

JAR-FCL 1.190 Flugerfahrung

Der Bewerber fir eine IR(A) muss im Besitz einer
PPL(A) mit Nachtflugqualifikation oder CPL(A) sein und
Uber mindestens 50 Stunden Uberlandflugzeit als ver-
antwortlicher Pilot auf Flugzeugen oder Hubschraubern
verfigen, davon mindestens zehn Stunden auf Flugzeu-
gen.

JAR-FCL 1.195 Theoretische Kenntnisse

(a) Lehrgang

Der Bewerber fur eine IR(A) hat eine genehmigte theo-
retische Ausbildung in einem Ausbildungsbetrieb fir Flug-
ausbildung (FTO) oder einer Organisation flur Theorie-
ausbildung gemafl JAR-FCL 1.055 nachzuweisen. Der
Lehrgang soll, soweit moglich, mit der Flugausbildung
abgestimmt sein.

(b) Der Bewerber hat Kenntnisse in Art und Umfang
nachzuweisen, die den Rechten einer IR(A) entsprechen.
Des weiteren muss er die Bestimmungen des Abschnitts
J der JAR-FCL 1 erfillen.
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JAR-FCL 1.200 Kenntnisse der englischen
Sprache

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.200)

(a) Der Bewerber fur eine IR(A) oder deren Verlan-
gerung muss die Fahigkeit nachgewiesen haben, die eng-
lische Sprache gemal Anhang 1 zu JAR-FCL 1.200 an-
wenden zu kénnen.

(b) Der Inhaber einer in Ubereinstimmung mit An-
hang 1 zu JAR-FCL 1.200 erteilten IR(A) hat damit die
PPL(A), CPL(A) oder ATPL(A) um das Sprechfunk-
zeugnis in englischer Sprache erweitert.

JAR-FCL 1.205 Flugausbildung

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.205)

Der Bewerber fir eine IR(A) hat entweder die Teilnah-
me an einer durchgehenden Flugausbildung, die auch
die Ausbildung zum Erwerb einer IR(A) umfasst (siehe
JAR-FCL 1.165) oder eine genehmigte modulare Flug-
ausbildung gemal Anhang 1 zu JAR-FCL 1.205 nach-
zuweisen. Ist der Bewerber im Besitz einer gultigen IR(H),
kann die gemafl Anhang 1 zu JAR-FCL 1.205 geforder-
te Flugausbildung auf ein- oder mehrmotorigen Flugzeu-
gen, soweit zutreffend, auf zehn Stunden verringert wer-
den.

JAR-FCL 1.210 Praktische Fahigkeiten
(Siehe Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL

1.210)
(a) Allgemeines

Der Bewerber fur eine IR(A) muss die Fahigkeit nach-
weisen, die Verfahren und Ubungen gemaR Anhang 1
und 2 zu JAR-FCL 1.210 so durchzufihren, wie es die
Rechte einer IR(A) erfordern.

(b) Mehrmotorige Flugzeuge

Fir eine Instrumentenflugberechtigung fir mehr-

motorige Flugzeuge ist die Prifung auf einem mehr-
motorigen Flugzeug abzulegen.
Bewerber, die die Muster-/Klassenberechtigung fir das
in der Prifung verwendete Flugzeug erwerben mochten,
mussen auflerdem die Bestimmungen von JAR-FCL
1.262 erfillen.

(c) Einmotorige Flugzeuge

Fir eine Instrumentenflugberechtigung fir einmotori-
ge Flugzeuge ist die Prifung auf einem einmotorigen
Flugzeug abzulegen. Ein Flugzeug mit mehreren Moto-
ren auf der Langsachse ist im Hinblick auf eine
Instrumentenflugberechtigung als einmotoriges Flugzeug
zu betrachten.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.200

IR(A) — Kenntnisse der englischen Sprache

(Siehe JAR-FCL 1.200)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.005)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.015)

Kenntnisse der englischen Sprache

1 Der Bewerber fir die IR(A) oder Inhaber einer solchen muss Uber die Fahigkeit verfligen, die englische
Sprache zu folgenden Zwecken anwenden zu kénnen:

(a) Flug

Sprechfunkverkehr bezogen auf alle Flugphasen einschlielich Notsituationen.

Diese Forderung wird als erfiillt angesehen, wenn der Bewerber eine praktische Priifung oder Befahigungsiber-

prufung fur den Erwerb der IR oder ATPL bestanden hat, bei der der Sprechfunkverkehr in englischer Sprache
durchgefiihrt wird.

(b) Boden
Alle Informationen, die sich auf die Durchfihrung eines Fluges beziehen, z. B.

—  Fahigkeit zum Lesen und Verstehen von technischen Handblchern in englischer Sprache, z. B.
Betriebshandbuch, Flughandbuch etc;

—  Flugvorbereitung, Zusammenstellung von Wetterinformationen, NOTAMs, ATC-Flugplan etc;

—  Benutzung von Strecken-, An- und Abflugkarten und zugehérigen Unterlagen in englischer Sprache.

Diese Forderung wird als erflllt angesehen, wenn der Bewerber einen in englischer Sprache durchgefihrten
Ausbildungslehrgang fir IR oder ATP erfolgreich abgeschlossen hat oder die theoretische Prifung fiir IR oder ATP
in englischer Sprache bestanden hat.

(c) Verstandigung

Fahigkeit zur Verstandigung mit anderen Besatzungsmitgliedern in englischer Sprache in allen Flugphasen ein-
schlie3lich Flugvorbereitung.

Diese Forderung wird als erflllt angesehen, wenn der Bewerber fiir eine IR(A) oder der Inhaber einer solchen
einen in englischer Sprache durchgefiihrten Lehrgang in der Zusammenarbeit der Flugbesatzung (MCC) abge-
schlossen hat und eine Bescheinigung Uber den erfolgreichen Abschluss dieses Lehrgangs gemafl JAR-FCL
1.250(a)(3) besitzt oder wenn er eine praktische Prifung/Befahigungsiberprifung fir Flugzeuge mit zwei Piloten in
Ubereinstimmung mit Anhang 1 zu JAR-FCL 1.240 und 1.295 bestanden hat, bei der der Sprechfunkverkehr und die
Kommunikation mit anderen Besatzungsmitgliedern in englischer Sprache durchgefiihrt wurden.

2 Alternativ kbnnen die oben aufgefiihrten Forderungen auch durch eine besondere, von der zustandigen
oder im Auftrag der zustandigen Stelle durchgeflhrte Prifung nachgewiesen werden. Hierzu ist die vorherige Teil-
nahme an einem Lehrgang erforderlich, der es dem Bewerber ermoglicht, die unter 1(a), (b) und (c) aufgefiihrten
Anforderungen zu erfullen.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.205

Modulare Ausbildung fiir IR(A)

(Siehe JAR-FCL 1.205)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470)

1 Das Ziel der modularen Ausbildung fur IR(A) ist die Vermittlung der notwendigen Kenntnisse und Fahigkei-
ten, um Flugzeuge nach Instrumentenflugregeln und unter Instrumentenflug-Wetterbedingungen in Ubereinstim-
mung mit ICAO PANS-OPS Dokument 8168 zu fuhren.

2  Bewerber fiir eine modulare Ausbildung fiir IR(A) missen im Besitz einer PPL(A) oder CPL(A), jeweils mit
den Rechten zur Durchfiihrung von Fliigen bei Nacht, gemafl ICAO Annex 1 sein.

3 Bewerber fir eine IR(A) in einer modularen Ausbildung missen unter Aufsicht des Ausbildungsleiters einer
FTO alle Ausbildungsabschnitte eines fortlaufenden, von der FTO erstellten, genehmigten Ausbildungslehrganges
abschlielRen. Die theoretische Ausbildung kann auch in einer Organisation flir Theorieausbildung gemafl JAR-FCL
1.055 durchgefiihrt werden, wobei der Ausbildungsleiter dieser Organisation fiir die Uberwachung zustéandig ist.

4  Die theoretische Ausbildung ist innerhalb von 18 Monaten abzuschlief3en. Die Flugausbildung und die prak-
tische Prufung sind innerhalb der Gultigkeitsdauer der bestandenen theoretischen Prifung gemal JAR-FCL 1.495
abzuschlief3en.

5  Der Lehrgang muss umfassen:
(a) eine theoretische Ausbildung, die zum Kenntnisstand der IR(A) fihrt,
(b) eine Flugausbildung im Instrumentenflug.

6  Mit dem erfolgreichen Abschluss der theoretischen Priifung(en) gemafl Absatz 8 und der praktischen Pri-
fung gemal Absatz 14 hat der Bewerber die theoretischen und praktischen Anforderungen fir den Erwerb einer
IR(A) erflllt.

Theoretische Ausbildung

7  Der Lehrplan fur die theoretische Ausbildung ist in Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470 festgelegt. Ein genehmigter
theoretischer IR(A)-Lehrgang muss mindestens 200 Unterrichtsstunden umfassen (eine Unterrichtsstunde = 60
Minuten), wobei sich diese aus Unterricht im Klassenraum, interaktiven Videoprogrammen, Dia-/Tonbandvorfihrungen,
Einzelplatzstudium, rechnergestiitzten Ausbildungsverfahren und anderen von der zustandigen Stelle genehmigten
Unterrichtsmitteln in entsprechenden Anteilen zusammensetzen kénnen. Genehmigte Fernlehrgange kénnen nach
Ermessen der zustandigen Stelle ebenfalls als Teil der Ausbildung angeboten werden.

Theoretische Priifung

8  Der Bewerber hat, in Ubereinstimmung mit Abschnitt J der JAR-FCL, Kenntnisse in Art und Umfang nachzu-
weisen, die den Rechten einer IR(A) entsprechen.

Flugausbildung

9  Ein IR(A)-Lehrgang fiir einmotorige Flugzeuge muss mindestens 50 Stunden Ausbildung im Instrumenten-
flug umfassen, von denen bis zu 20 Stunden aus Instrumentenbodenzeit in einem FNPT | bestehen kénnen oder,
vorbehaltlich der Zustimmung der zustandigen Stelle, bis zu 35 Stunden in einem Flugsimulator oder FNPT II.

10 Ein IR(A)-Lehrgang fiir mehrmotorige Flugzeuge muss mindestens 55 Stunden Ausbildung im Instrumenten-
flug umfassen, von denen bis zu 25 Stunden aus Instrumentenbodenzeit in einem FNPT | bestehen kénnen oder,
vorbehaltlich der Zustimmung der zustandigen Stelle, bis zu 40 Stunden in einem Flugsimulator oder FNPT Il. Die
verbleibende Ausbildung im Instrumentenflug muss mindestens 15 Stunden auf mehrmotorigen Flugzeugen umfas-
sen.

11 Der Inhaber einer IR(A) fur einmotorige Flugzeuge, der auch im Besitz einer Muster- oder Klassenberechtigung
fir mehrmotorige Flugzeuge ist und erstmalig eine IR(A) fir mehrmotorige Flugzeuge erwerben mochte, muss in einer
FTO/TRTO einen Lehrgang erfolgreich abschlielen der mindestens finf Stunden Instrumentenflug auf mehrmotorigen
Flugzeugen umfasst, davon kénnen drei Stunden in einem Flugsimulator oder FNPT Il durchgefiihrt werden.

12 Fir Inhaber einer in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen der ICAO ausgestellten CPL(A) kann sich die
gemal Absatz 9 und 10 geforderte Gesamtflugzeit um finf Stunden verringern.

13 Die FlugUbungen bis zur praktischen Prifung fir den Erwerb einer IR(A) miissen Folgendes umfassen:

(a) Flugvorbereitung fiir Flige nach Instrumentenflugregeln einschliellich Benutzung des Flughandbuches und
entsprechender Unterlagen der Flugverkehrsdienste

(b) Verfahren und Ubungen fiir den Betrieb nach Instrumentenflugregeln unter normalen, auRergewdhnlichen
und Notfallbedingungen, die mindestens Folgendes umfassen:
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—  Ubergang vom Sichtflug zum Instrumentenflug beim Start

— Standardverfahren fir An- und Abflige nach Instrumentenflugregeln

— IFR-Streckenflugverfahren

—  Warteverfahren

— Instrumentenanfliige bis zum festgelegten Minimum

— Fehlanflugverfahren

— Landungen nach Instrumentenanfliigen, einschliel3lich Platzrundenanflug (circling approach);
(c) Ubungen wéahrend des Fluges und besondere Flugeigenschaften;

(d) soweit gefordert, Durchfiihrung der oben genannten Ubungen auf einem mehrmotorigen Flugzeug einschlieR-
lich FUhren des Flugzeuges ausschlieRlich nach Instrumenten mit simuliertem Ausfall eines Triebwerks und Abstel-
len und Wiederanlassen eines Triebwerkes (die zuletzt genannte Ubung ist in sicherer Héhe auszufiihren, sofern
sie nicht in einem Flugsimulator oder FNPT Il durchgefihrt wird).

Praktische Priifungen

14 (a) Nach dem Abschluss der entsprechenden Flugausbildung und dem Nachweis der gemaR JAR-FCL
1.190 geforderten Flugerfahrung hat der Bewerber die praktische Priifung zum Erwerb einer IR(A), in Ubereinstim-
mung mit Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.210, auf einem ein- oder mehrmotorigen Flugzeug abzulegen.

(b) Nach Abschluss des unter Absatz 11 genannten Lehrganges muss der Bewerber eine praktische Pri-
fung auf einem mehrmotorigen Flugzeug gemaf Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.210 ablegen.




— 65 —
JAR-FCL 1 deutsch Abschnitt E

Anhang 1 zu JAR-FCL 1.210

Praktische Priifung fiir den Erwerb einer IR(A)

(Siehe JAR-FCL 1.185 und 1.210)

1 Der Bewerber flr eine praktische Prifung zum Erwerb einer IR(A) hat diese Prifung auf einem Flugzeug
des/der in der Ausbildung verwendeten Musters/Klasse abzulegen. Das in der praktischen Prifung verwendete
Flugzeug muss die Bestimmungen fiir Ausbildungsflugzeuge gemaf Anhang 1 zu JAR-FCL 1.055 erfiillen.

2  Das Verfahren fiur den Nachweis der Prifungsreife des Bewerbers einschliel3lich der Aushandigung des
Ausbildungsnachweises des Bewerbers an den Prufer wird von der zustandigen Stelle festgelegt, die die Genehmi-
gung zur Ausbildung erteilt hat.

3  Der Bewerber muss die Abschnitte 1-5 der praktischen Prifung bestehen und, sofern ein mehrmotoriges
Flugzeug verwendet wird, Abschnitt 6 gemal Anhang 2 zu JAR-FCL 1.210. Wird in einem Prifungsabschnitt eine
Ubung nicht bestanden, so gilt dieser Abschnitt als nicht bestanden. Wird mehr als ein Abschnitt nicht bestanden, ist
die gesamte Prufung zu wiederholen. Ein Bewerber, der nur einen Abschnitt nicht besteht, muss den nicht bestan-
denen Abschnitt wiederholen. Wird in der Wiederholungsprufung ein Abschnitt nicht bestanden, ist die gesamte
Prifung zu wiederholen. Dies gilt auch fur Abschnitte, die bei einem vorherigen Versuch bestanden wurden. Die
gesamte praktische Prifung ist innerhalb von sechs Monaten abzulegen.

4 Nach einer nicht bestandenen Prifung kann eine weitere Ausbildung erforderlich sein. Werden auch im
zweiten Versuch nicht alle Abschnitte bestanden, ist die weitere Ausbildung von der zustandigen Stelle festzulegen.
Die Anzahl der Prufungsversuche ist nicht beschrankt.

Durchfiihrung der Priifung

5 Die Prufung soll méglichst praxisnah durchgefiihrt werden. Die Flugstrecke wird vom Prifer ausgewahlt. Ein
wesentliches Kriterium ist die Fahigkeit des Bewerbers zur Planung und Durchfihrung des Fluges anhand der
Ublichen Flugvorbereitungsunterlagen. Der Bewerber ist fuir die Flugplanung zusténdig und hat sicherzustellen, dass
sich alle Ausristungsgegenstande und Unterlagen fir die Durchfiihrung des Fluges an Bord befinden. Die Dauer
des Fluges muss mindestens eine Stunde betragen.

6  Die zustandige Stelle gibt dem Prifer Sicherheitshinweise fiir die Durchfiihrung der Priifung.

7  Sollte der Bewerber die praktische Prufung aus fur den Prifer nicht gerechtfertigten Grinden abbrechen, ist
die gesamte Prifung zu wiederholen. Wird eine Prifung aus fur den Prifer gerechtfertigten Grinden abgebrochen,
sind in einem weiteren Flug nur die nicht durchgefiihrten Abschnitte zu prifen.

8 Nach Ermessen des Priifers kann der Bewerber jede Ubung und jedes Verfahren einmal wiederholen. Der
Prifer kann die Prifung jederzeit abbrechen, wenn die fliegerischen Fahigkeiten des Bewerbers erkennen lassen,
dass die gesamte Prifung wiederholt werden muss.

9  Der Bewerber muss das Flugzeug von dem Sitz fihren, von dem er die Tatigkeiten des verantwortlichen
Piloten ausfiihren kann. Der Prifungsflug ist so durchzufiihren, als sei der Bewerber der einzige Pilot an Bord. Der
Prifer soll sich an der Flugdurchfiihrung nicht beteiligen, es sei denn, dass ein Eingreifen aus Sicherheitsgriinden
oder zur Vermeidung unannehmbarer Verzdgerungen fur andere Luftverkehrsteilnehmer erforderlich wird. Fihrt der
Prifer oder ein anderer Pilot wahrend der Prifung die Tatigkeiten eines Kopiloten aus, sind die Rechte der
Instrumentenflugberechtigung auf den Flugbetrieb mit zwei Piloten beschrankt. Diese Beschrankung kann aufgeho-
ben werden, wenn der Bewerber eine weitere praktische Instrumentenflugprifung auf einem Flugzeug mit einem
Piloten so durchflihrt, als sei er der einzige Pilot an Bord. Die Verantwortung fir die Flugdurchflihrung richtet sich
nach den nationalen Vorschriften.

10 Entscheidungshdhen, Mindestsinkflughdhen und der Fehlanflugpunkt sind vom Bewerber im Voraus festzu-
legen und mit dem Prifer abzustimmen.

11 Der Bewerber fir eine IR(A) hat dem Prifer die durchgefuhrten Kontrollen und MaRnahmen anzusagen
einschlieRlich der Identifizierung von Funkeinrichtungen. Kontrollen sind in Ubereinstimmung mit der autorisierten
Checkliste fur das in der Prifung verwendete Flugzeugmuster durchzuflhren. Im Rahmen der Flugvorbereitung fur
die praktische Prifung hat der Bewerber das Setzen der Triebwerkleistungen und die Geschwindigkeiten zu bestim-
men. Wahrend der Befahigungsiberprifung zur Verlangerung oder Erneuerung der IR(A) gemal JAR-FCL 1.185(a)
hat der Lizenzinhaber dem beteiligten Prifer ebenfalls die vorgenannten Fahigkeiten nachzuweisen.

Priifungstoleranzen
12 Der Bewerber hat folgende Fahigkeiten nachzuweisen:
— Fudhren des Flugzeuges innerhalb seiner Betriebsgrenzen

— gleichméaRige und exakte Durchfiinrung samtlicher Ubungen
— gutes Urteilsvermdgen und Verhalten als Luftfahrer (airmanship);
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— Anwendung von Kenntnissen aus der Luftfahrt und

— Kontrolle Uber das Flugzeug zu jedem Zeitpunkt des Fluges, so dass die erfolgreiche Durchflihrung eines Verfah-
rens oder einer Ubung zu keiner Zeit ernsthaft gefahrdet ist.

13 Die folgenden Toleranzen stellen allgemeine Richtwerte dar. Turbulenzen, Flugeigenschaften und Flug-
leistung des verwendeten Flugzeugmusters sind vom Priifer entsprechend zu bertcksichtigen.

Flughdhe

— allgemein + 100 ft

— Durchstarten bei Erreichen der Entscheidungshéhe + 50ft/-0 ft
— Mindestsinkflughohe/MAP/H6he tGber NN + 50ft/-0 ft
Einhalten einer Funkstandlinie + 5°

Prazisionsanflug
Halfte des Anzeigebereiches
Azimut und Gleitweg

Steuerkurs

— alle Triebwerke in Betrieb + 5°

— mit simuliertem Triebwerkausfall + 10°
Geschwindigkeit

— alle Triebwerke in Betrieb + 5 Knoten

— mit simuliertem Triebwerkausfall + 10 Knoten/-5 Knoten

Priifungsinhalt

14 Die Prifungsinhalte und -abschnitte gemal Anhang 2 zu JAR-FCL 1.210 sind fur die praktische Prifung
anzuwenden. Das Antragsformular fur die praktische Prifung kann von der zusténdigen Stelle festgelegt werden.
Die Fluglibungen der Priufung des Abschnitts 2, Absatz d sowie Abschnitt 6 kdnnen aus Sicherheitsgrinden in
einem Flugsimulator oder FNPT II durchgefuhrt werden.

Anhang 2 zu JAR-FCL 1.210

Inhalt der praktischen Priifung fiir den Erwerb einer IR(A)
(Siehe Anhang 1 O zur 1. DV LuftPersV)
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Abschnitt F — Klassen- und Musterberechtigungen

JAR-FCL 1.215 Klassenberechtigungen (A)
(Siehe Anhang 1 M zur 1. DV

LuftPersV)
(a) Einteilung
Fur Flugzeuge mit einem Piloten, die keine Muster-
berechtigung erfordern, sind folgende Klassenberech-
tigungen festgelegt:

(1) einmotorige Landflugzeuge mit Kolben-
triebwerk

(2) einmotorige Wasserflugzeuge mit Kolben-
triebwerk

(3) Reisemotorsegler

(4) einmotorige Landflugzeuge mit Propeller-
turbinenantrieb eines Herstellers

(5) einmotorige Wasserflugzeuge mit Propeller-
turbinenantrieb eines Herstellers

(6) mehrmotorige Landflugzeuge mit Kolben-
triebwerk

(7) mehrmotorige Wasserflugzeuge mit Kolben-
triebwerk.

(b) Aufstellung

Klassenberechtigungen fiir Flugzeuge werden in Uber-
einstimmung mit der Aufstellung der Flugzeugklassen
(siehe Anhang 1 M zur 1. DV LuftPersV) erteilt. Fiir den
Wechsel auf ein Flugzeug eines anderen Musters oder
einer anderen Baureihe innerhalb derselben Klassen-
berechtigung ist eine Unterschiedsschulung (Differences
Training/D) oder ein Vertrautmachen (Familiarisation/F)
erforderlich (siehe Anhang 1 M zur 1. DV LuftPersV).

(c) Die Bedingungen fir die Erteilung und Verlange-
rung/Erneuerung folgender Klassenberechtigungen sind
in der 1. DV LuftPersV festgelegt.

(1) Wasserflugzeuge?®

(2) Flugzeuge mit Motoren auf der Langsachse
(Mulit-Engine Centerline Thrust (A))?*

JAR-FCL 1.220 Musterberechtigungen (A)

(Siehe Anhang 1 N zur 1. DV
LuftPersV)
(a) Kriterien

FuUr Flugzeuge, die nicht unter JAR-FCL 1.215 erfasst
sind, werden unter Berucksichtigung folgender Kriterien
Musterberechtigungen erteilt:

(1) Musterzulassung
(2) Flugeigenschaften

(3) Mindestflugbesatzungen gemafly Muster-
zulassung

(4) Stand der Technik.

23 Siehe § 9 der 1. DV LuftPersV
24 Siehe § 10 der 1. DV LuftPersV

(b) Einteilung

Musterberechtigungen fur Flugzeuge sind erforderlich
far:

(1) alle Flugzeugmuster, die gemafly Muster-
zulassung mit zwei Piloten betrieben werden missen

(2) alle mehrmotorigen Flugzeugmuster mit ei-
nem Piloten und Propellerturbinenantrieb oder Strahl-
turbinenantrieb

oder

(3) alle einmotorigen Flugzeugmuster mit einem
Piloten mit Strahlturbinenantrieb

oder

(4) alle sonstigen Flugzeugmuster, falls dies fir
notwendig erachtet wird.

(c) Aufstellung

Musterberechtigungen fiir Flugzeuge werden in Uber-
einstimmung mit der Aufstellung der Flugzeugmuster er-
teilt (siehe Anhang 1 N zur 1. DV LuftPersV). Flr den
Wechsel auf ein Flugzeug einer anderen Baureihe des
gleichen Musters ist eine Unterschiedsschulung oder ein
Vertrautmachen erforderlich (siehe Anhang 1 N zur 1.
DV LuftPersV).

JAR-FCL 1.225 Erfordernis von Klassen-

oder Musterberechtigungen

Der Inhaber einer Lizenz darf ein Flugzeug nur dann
fihren, wenn er im Besitz der entsprechenden giiltigen
Klassen- oder Musterberechtigung ist. Davon ausgenom-
men sind Piloten wahrend der praktischen Prifung oder
wahrend der Flugausbildung. Werden flir eine Klassen-
oder Musterberechtigung die Rechte eines Piloten auf
die Tatigkeit als Kopilot beschrankt oder bestehen ande-
re, in Bestimmungen des BMVBW zu JAR-FCL deutsch
oder anderen deutschen Vorschriften festgelegte Aufla-
gen, ist die Berechtigung mit diesen Einschrankungen
oder Auflagen zu versehen.

JAR-FCL 1.230 Sonderregelungen

Fur die Durchfuhrung von Fligen besonderer Art im
nicht gewerbsmafigen Luftverkehr, z. B. Testfllige, kann
die zustandige Stelle dem Lizenzinhaber anstelle der Er-
teilung einer Muster- oder Klassenberechtigung gemaf
JAR-FCL 1.225 schriftlich eine besondere Anerkennung
erteilen. Die Gililtigkeit dieser Anerkennung ist auf den
Abschluss einer bestimmten Aufgabe beschrank.

JAR-FCL 1.235 Klassen- und Musterberech-
tigungen — Rechte, Anzahl und
Baureihen

(Siehe Anhang 1 M zur 1. DV
LuftPersV und Anhang 1 N zur 1. DV

LuftPersV)
(a) Rechte
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Vorbehaltlich der Bestimmungen von JAR-FCL
1.215(b) und (c) ist der Inhaber einer Klassen- oder
Musterberechtigung berechtigt, die entsprechenden Flug-
zeuge zu fuhren.

(b) Anzahl von Klassen-/Musterberechtigungen

Die Bestimmungen der JAR-FCL sehen hinsichtlich der
Anzahl von Klassen-/Musterberechtigungen, die ein Pi-
lot zur selben Zeit besitzen kann, keinerlei Einschran-
kungen vor. Es kénnen jedoch Einschrankungen fir die
gleichzeitige Auslbung von Rechten durch die Bestim-
mungen der Betriebsvorschriften JAR-OPS 1 deutsch
bestehen.

(c) Wechsel zwischen Baureihen

Wurden auf der Baureihe innerhalb eines Zeitraumes
von zwei Jahren nach der Unterschiedsschulung keine
Flige durchgeflihrt, ist eine erneute Unterschieds-
schulung oder eine Befahigungsuberprifung auf einem
Flugzeug dieser Baureihe erforderlich, auf3er fur Muster
oder Baureihen innerhalb der Klassenberechtigung fir
einmotorige Flugzeuge (SEP).

(1) Eine Unterschiedsschulung erfordert zusatz-
liche Kenntnisse und eine Schulung auf dem Flugzeug
oder einem geeigneten Ubungsgerat. Die Unter-
schiedsschulung ist in das Flugbuch des Piloten oder
gleichwertige Unterlagen einzutragen und von einem
CRI/TRI/SFI(A) oder FI(A), soweit zutreffend, abzu-
zeichnen:

(2) Ein Vertrautmachen erfordert den Erwerb
zusatzlicher Kenntnisse.

JAR-FCL 1.240 Klassen- und Musterberechti-
gungen — Anforderungen
(Siehe Anhang 1 bis 3 zu JAR-FCL
1.240)

(a) Allgemeines

(1) Der Bewerber flr eine Musterberechtigung
fur Flugzeuge mit zwei Piloten hat die Anforderungen
gemaf JAR-FCL 1.250, 1.261 und 1.262 zu erflllen.

(2) Der Bewerber flr eine Musterberechtigung
fur Flugzeuge mit einem Piloten hat die Anforderun-
gen gemaf JAR-FCL 1.255, 1.261(a), (b) und (c) und
1.262(a) zu erfillen

und

(3) der Bewerber fiir eine Klassenberechtigung
hat die Anforderungen gemafl JAR-FCL 1.260,
1.261(a), (b) und (c) und 1.262(a) zu erflllen.

(4) Der Lehrgang fiir Musterberechtigungen ein-
schlieRlich der theoretischen Ausbildung ist innerhalb
der sechs Monate, die der praktischen Prufung voran-
gehen, abzuschliel3en.

(5) Nach Ermessen der zustandigen Stelle kann
eine Klassen- oder Musterberechtigung einem Bewer-
ber erteilt werden, der die Anforderungen eines Nicht-
JAA-Staates fur diese Berechtigung erfillt, vorbehalt-
lich der Erfillung der Bestimmungen gemaf JAR-FCL

1.250, 1.255 oder 1.260, soweit zutreffend. Eine sol-
che Berechtigung ist auf Flugzeuge beschrankt, die in
diesem Nicht-JAA-Staat eingetragen sind oder von ei-
nem Luftfahrtunternehmer dieses Nicht-JAA-Staates
betrieben werden. Die Beschrankung kann aufgeho-
ben werden, wenn der Inhaber mindestens 500 Stun-
den als Pilot auf einem Flugzeug des entsprechenden
Musters/der entsprechenden Klasse geflogen ist und
die Anforderungen fir die Verlangerung geman JAR-
FCL 1.245 erfullt hat. Des Weiteren kann die zustan-
dige Stelle eine Klassen- oder Musterberechtigung ei-
nem Bewerber erteilen, der bei der Erprobung eines
Flugzeuges der entsprechenden Klasse/des entspre-
chenden Musters, das neu ist oder das einen entschei-
denden Unterschied zu bereits existierenden aufweist,
als Testpilot an Testfligen gemaf der Definition in JAR
1 teilgenommen hat, wobei der Bewerber einen de-
taillierten Nachweis Uber seine Tatigkeit hierbei zu er-
bringen hat.

(6) Eine in einer Lizenz enthaltene glltige
Musterberechtigung, die von einem Nicht-JAA-Staat
erteilt wurde, kann, vorbehaltlich der entsprechenden
Befahigungsuberprifung, auf eine JAR-FCL-Lizenz
Ubertragen werden, vorausgesetzt, der Bewerber ver-
fugt Uber aktuelle fliegerische Praxis sowie Gber min-
destens 500 Stunden Flugerfahrung als Pilot auf die-
sem Muster, unter der Voraussetzung, dass die Be-
stimmungen von JAR-FCL 1.250, 1.255 oder 1.260,
soweit zutreffend, erfullt sind.

(7) Eine in einer Lizenz enthaltene gultige
Klassenberechtigung, die von einem Nicht-JAA-Staat
erteilt wurde, kann, vorbehaltlich der entsprechenden
Befahigungsiberprifung, auf eine JAR-FCL-Lizenz
Ubertragen werden, vorausgesetzt, der Bewerber ver-
fugt Uber aktuelle fliegerische Praxis sowie Uber min-
destens 100 Stunden Flugerfahrung als Pilot in dieser
Klasse, unter der Voraussetzung, dass die Bestimmun-
gen von JAR-FCL 1.260, soweit zutreffend, erflillt sind.

(8) Eine in einer Lizenz enthaltene glltige Klas-
sen-/Musterberechtigung, die von einem JAA-Mitglied-
staat erteilt wurde, kann auf eine JAR-FCL-Lizenz tber-
tragen werden, vorausgesetzt, dass sie zum aktuellen
Zeitpunkt gltig ist und die letzte Verlangerung/Erneue-
rung der Berechtigung in Ubereinstimmung mit den
Bestimmungen von JAR-FCL erfolgt ist und die Be-
stimmungen von JAR-FCL 1.250, 1.255 oder 1.260,
soweit zutreffend, erflllt sind.

(b) Praktische Prifung

(1) Die Prifungsinhalte und -abschnitte fur den
Erwerb einer Berechtigung fir mehrmotorige Flugzeu-
ge mit zwei Piloten sind in Anhang 1 und 2 zu JAR-
FCL 1.240 enthalten

und

(2) die Prifungsinhalte und -abschnitte fiir den
Erwerb einer Berechtigung fur mehrmotorige Flugzeu-
ge mit einem Piloten und einmotorige Flugzeuge sind
in Anhang 1 und 3 zu JAR-FCL 1.240 enthalten.
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Alle zutreffenden Ubungen der entsprechenden prak-
tischen Prifung sind innerhalb der sechs Monate, die
dem Eingangsdatum des Antrages auf Erwerb der Be-
rechtigung unmittelbar vorangehen, erfolgreich abzu-
schliel3en.

JAR-FCL 1.245 Klassen- und Musterberechti-
gungen — Giiltigkeit, Verlangerung
und Erneuerung?

(Siehe Anhang 1 bis 3 zu JAR-FCL

1.240)

(a) Klassenberechtigungen und Musterberechti-
gungen fir mehrmotorige Flugzeuge — Giiltigkeit

Die Gultigkeit von Klassen- und Musterberechtigungen
fur mehrmotorige Flugzeuge betragt ein Jahr, beginnend
mit dem Ausstellungsdatum oder, bei einer Verlangerung
der Berechtigung innerhalb der Gultigkeitsdauer, mit dem
Ablauf der Gultigkeitsdauer.

(b) Klassenberechtigungen und Musterberechti-
gungen fur mehrmotorige Flugzeuge — Verlangerung

Fur die Verlangerung von Klassen- und Musterberech-
tigungen fir mehrmotorige Flugzeuge hat der Inhaber
Folgendes nachzuweisen:

(1) eine Befahigungsiberprifung gemaly An-
hang 1 zu JAR-FCL 1.240 auf einem Flugzeug der/
des entsprechenden Klasse/Musters innerhalb der letz-
ten drei Monate vor Ablauf der Gliltigkeitsdauer der
Berechtigung

und

(2) mindestens zehn Streckenabschnitte als Pi-
lot eines Flugzeugs der/des entsprechenden Klasse/
Musters oder einen Streckenabschnitt als Pilot eines
Flugzeugs der/des entsprechenden Klasse/Musters in
Begleitung eines Priifers innerhalb der Guiltigkeitsdauer
der Berechtigung, durchgefihrt in einem Flugzeug oder
Flugsimulator, der fir die Ausbildung ohne Flugzeiten
im Flugzeug (Zero Flight Time Training/ZFTT) qualifi-
Ziert ist.

(3) Die Verlangerung einer IR(A), soweit zutref-
fend, sollte mit der Befahigungsuberprifung fur eine
Klassen-/Musterberechtigung gemall Anhang 1 zu
JAR-FCL 1.240 und 1.295 verbunden werden.

(c) Klassenberechtigungen fir einmotorige Flugzeu-
ge mit einem Piloten — Gultigkeit und Verlangerung

Die Gultigkeit von Klassenberechtigungen fir einmo-
torige Flugzeuge mit einem Piloten betragt zwei Jahre
ab dem Ausstellungsdatum oder dem Ablauf der Gliltig-
keitsdauer, sofern die Berechtigung innerhalb der Gil-
tigkeitsdauer verlangert wird.

(1) Klassenberechtigungen fir einmotorige
Landflugzeuge mit Kolbentriebwerk und Berechtigun-
gen fur Reisemotorsegler — Verlangerung

25 Siehe §§ 9 und 10 der 1. DV LuftPersV

Far die Verlangerung von Klassenberechtigungen
fur einmotorige Landflugzeuge mit Kolbentriebwerk mit
einem Piloten und/oder Klassenberechtigungen fir
Reisemotorsegler muss der Bewerber auf einmotori-
gen Landflugzeugen und/oder Reisemotorseglern

(i) innerhalb der letzten drei Monate vor
Ablauf der Giltigkeitsdauer der Berechtigung eine
Befahigungsiberprifung in Ubereinstimmung mit
Anhang 1 und 3 zu JAR-FCL 1.240 oder Anhang
1 und 2 zu JAR-FCL 1.210 mit einem anerkann-
ten Prufer auf einem einmotorigen Landflugzeug
mit Kolbentriebwerk oder einem Reisemotorsegler
ablegen

oder

(i)  innerhalb der letzten zwdlf Monate vor
Ablauf der Gliltigkeitsdauer der Berechtigung/Be-
rechtigungen mindestens zwolf Flugstunden ent-
weder in einer der beiden Klassen oder kumula-
tiv in beiden Klassen insgesamt nachweisen, darin
enthalten:

(A) sechs Stunden Flugzeit als verant-
wortlicher steuernder Pilot

(B) zwolf Starts und zwolf Landungen
und

(C) ein Ubungsflug von mindestens
einer Stunde Dauer mit einem FI(A) oder
CRI(A). Dieser Flug kann durch jede ande-
re Befahigungsuberprifung oder praktische
Prifung fur eine Klassen- oder Muster-
berechtigung ersetzt werden.

(2) Einmotorige Landflugzeuge mit Propeller-
turbinenantrieb mit einem Piloten — Verlangerung

Fur die Verlangerung von Klassenberechtigungen
fir einmotorige Landflugzeuge mit Propellerturbinen-
antrieb mit einem Piloten hat der Inhaber innerhalb
der letzten drei Monate vor Ablauf der Gltigkeitsdau-
er der Berechtigung eine Befahigungsiberprifung mit
einem anerkannten Prifer in der entsprechenden Flug-
zeugklasse abzulegen.

(d) Ein Bewerber, der nicht alle Abschnitte einer
Befahigungsuberpriifung vor dem Ablauf der Giiltigkeits-
dauer einer Klassen- oder Musterberechtigung besteht,
darf die Rechte dieser Berechtigung nicht ausuben, bis
er die Befahigungsuberprifung erfolgreich abgeschlos-
sen hat.

(e) Erweiterung der Giltigkeitsdauer oder Verlange-
rung von Berechtigungen unter besonderen Umstanden:

(1) Werden die Rechte einer Muster-, Klassen-
oder Instrumentenflugberechtigung ausschlieRlich auf
einem Flugzeug ausgelbt, das in einem Nicht-JAA-
Staat eingetragen ist, kann die zustandige Stelle nach
ihrem Ermessen die Glltigkeitsdauer der Berechtigung
erweitern oder die Berechtigung verlangern, voraus-
gesetzt, dass die Bestimmungen des betreffenden
Nicht-JAA-Staates erfUllt sind.

(2) Werden die Rechte einer Muster-, Klassen-
oder Instrumentenflugberechtigung auf einem Flugzeug
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ausgeubt, das in einem JAA-Mitgliedstaat eingetragen
ist und von einem Luftfahrtunternehmer eines Nicht-
JAA-Staates gemal Artikel 83bis des Abkommens von
Chicago Uber die Internationale Zivilluftfahrt betrieben
wird, kann die Behdrde nach ihrem Ermessen die Guil-
tigkeitsdauer der Berechtigung erweitern oder die Be-
rechtigung verlangern, vorausgesetzt, dass die Bestim-
mungen des betreffenden Nicht-JAA-Staates erfiillt
sind.

(38) Fur jede Berechtigung, die gemal Absatz
(1) und (2) erweitert oder verlangert wurde, hat eine
Verlangerung gemaf JAR-FCL 1.245(b) oder (c) und,
soweit zutreffend, JAR-FCL 1.185 zu erfolgen, bevor
die Rechte auf Luftfahrzeugen ausgelibt werden, die
in einem JAA-Mitgliedstaat eingetragen sind und von
einem Luftfahrtunternehmer eines JAA-Mitgliedstaates
betrieben werden.

(4) Eine in einem Nicht-JAA-Mitgliedstaat erwor-
bene oder verwendete Berechtigung kann nach Er-
messen der zustandigen Stelle weiterhin als Teil einer
JAR-FCL-Lizenz gelten, vorausgesetzt, dass die An-
forderungen des betreffenden Staates erfillt sind und
die Berechtigung auf in diesem Staat eingetragene
Luftfahrzeuge beschrankt ist.

(f)  Abgelaufene Berechtigungen

(1) Nach Ablauf der Gultigkeitsdauer einer Mu-
ster- oder Klassenberechtigung fur mehrmotorige Flug-
zeuge hat der Bewerber alle von der zustandigen Stelle
festgelegten Anforderungen bezuglich Auffrischungs-
schulungen zu erflllen und eine Befahigungsuber-
prifung gemal Anhang 1 und 2 oder 3 zu JAR-FCL
1.240 abzulegen. Die Gliltigkeitsdauer der Berechti-
gung beginnt mit dem Zeitpunkt der Erfullung der Vor-
aussetzungen fur die Erneuerung.

(2) Nach Ablauf der Giiltigkeitsdauer einer
Klassenberechtigung fir einmotorige Flugzeuge mit
einem Piloten hat der Bewerber die praktische Pri-
fung gemak Anhang 1 und 3 zu JAR-FCL 1.240 abzu-
legen.

JAR-FCL 1.250 Musterberechtigung fiir Flugzeuge
mit zwei Piloten — Voraussetzun-
gen

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL

1.261(d))

(a) Voraussetzungen fir die Ausbildung:

Der Bewerber muss flir den Ersterwerb einer Muster-
berechtigung fiir Flugzeuge mit zwei Piloten

(1) mindestens 100 Stunden als verantwortli-
cher Pilot auf Flugzeugen nachweisen

(2) im Besitz einer gultigen Instrumentenflug-
berechtigung fur mehrmotorige Flugzeuge sein

(3) im Besitz einer Bescheinigung Uber den er-
folgreichen Abschluss eines Lehrganges flr die Zu-
sammenarbeit der Flugbesatzung (MCC) sein. Sofern
der Lehrgang firr die Zusammenarbeit der Flugbesat-

zung zuséatzlich zum Lehrgang fir Musterberechtigung
(siehe JAR-FCL 1.261 und 1.262) durchzufuhren ist,
findet diese Bestimmung keine Anwendung. Bewer-
ber, die Uber eine Erfahrung von mindestens 500 Flug-
stunden als Pilot im Flugbetrieb gemal® JAR-OPS 1
auf Flugzeugmustern mit einer Mindestbesatzung von
zwei Piloten verfigen, haben den Nachweis fir die
Zusammenarbeit der Flugbesatzung (MCC) erbracht

(4) die Bestimmungen von JAR-FCL 1.285 er-
fullt haben.

(b) Bei Bewerbern, die

(1) entweder im Besitz einer Bescheinigung
Uber den erfolgreichen Abschluss eines MCC-Lehrgan-
ges in Ubereinstimmung mit JAR-FCL 2 sind und (iber
eine Erfahrung von mehr als 100 Stunden als Pilot auf
Hubschraubern mit zwei Piloten verfigen oder

(2) Uber eine Erfahrung von mehr als 500 Stun-
den als Pilot auf Hubschraubern mit zwei Piloten ver-
fugen, wird die Forderung nach der MCC-Ausbildung
als erflillt angesehen.

(c) DerKenntnisstand, der bei Piloten vorausgesetzt
wird, die eine PPL(A) oder CPL(A) und Muster-
berechtigungen fir Flugzeuge mit zwei Piloten besitzen,
die nicht nach den Bestimmungen der JAR-FCL erteilt
worden sind, reicht nicht aus, um die Anforderungen des
vorangegangenen Absatzes (a)(4) zu erflllen.

(d) Fur den Erwerb weiterer Berechtigungen fiir Flug-
zeuge mit zwei Piloten ist eine glltige Instrumentenflug-
berechtigung fur mehrmotorige Flugzeuge erforderlich.

JAR-FCL 1.255 Musterberechtigung fiir Flugzeuge
mit einem Piloten — Voraussetzun-

gen
Erfahrung — nur mehrmotorige Flugzeuge

Der Bewerber fur den Ersterwerb einer Muster-
berechtigung fir mehrmotorige Flugzeuge mit einem Pi-
loten muss mindestens 70 Stunden als verantwortlicher
Pilot auf Flugzeugen nachweisen.

JAR-FCL 1.260 Klassenberechtigung — Vorausset-

zungen

Erfahrung — nur mehrmotorige Flugzeuge

Der Bewerber fur den Erwerb einer Klassenberech-
tigung fur mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten
muss mindestens 70 Stunden als verantwortlicher Pilot
auf Flugzeugen nachweisen.

JAR-FCL 1.261 Klassen- und Musterberech-
tigungen — Theoretische Kenntnis-
se und Flugausbildung

(Siehe Anhang 1, 2 und 3 zu JAR-
FCL 1.240)

(Siehe Anhang 2 zu JAR-FCL 1.055)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL

1.261(a))
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(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL
1.261(c)(2))

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL
1.261(d))

(Siehe Anhang 1 G zur 1. DV
LuftPersV)

(@) Theoretische Ausbildung und Prifungsbestim-
mungen

(1) Der Bewerber fir eine Klassen- oder Muster-
berechtigung fur ein- oder mehrmotorige Flugzeuge
muss die geforderte theoretische Ausbildung (siehe
Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(a) und Anhang 1 G zur
1. DV LuftPersV) abgeschlossen haben sowie Kennt-
nisse nachweisen, die fur das sichere Fuhren des ent-
sprechenden Flugzeugmusters notwendig sind.

(2) Nur mehrmotorige Flugzeuge

Der Bewerber fiir eine Klassenberechtigung fir
mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten muss min-
destens sieben Stunden theoretische Ausbildung fur
den Betrieb von mehrmotorigen Flugzeugen abge-
schlossen haben.

(b) Flugausbildung

(1) Der Bewerber fiir eine Klassen-/Muster-
berechtigung fiir ein- und mehrmotorige Flugzeuge mit
einem Piloten muss eine auf die praktische Prifung
fur Klassen-/Musterberechtigungen (siehe Anhang 3
zu JAR-FCL 1.240) abgestimmte Flugausbildung ab-
geschlossen haben.

(2) Nur mehrmotorige Flugzeuge

Der Bewerber fiir eine Klassenberechtigung fir
mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten muss min-
destens zwei Stunden und 30 Minuten Ausbildung mit
Lehrberechtigtem auf mehrmotorigen Flugzeugen un-
ter normalen Bedingungen sowie mindestens drei Stun-
den und 30 Minuten Ausbildung mit Lehrberechtigtem
bei Triebwerkausfall und asymmetrischen Flugzu-
stdnden absolviert haben.

(3) Der Bewerber fur eine Musterberechtigung
fur Flugzeuge mit zwei Piloten muss eine auf die prak-
tische Prifung fir Musterberechtigungen (siehe An-
hang 2 zu JAR-FCL 1.240) abgestimmte Flugaus-
bildung abgeschlossen haben.

(c) Durchfiihrung von Ausbildungslehrgangen

(1) Ausbildungslehrgange fur den oben genann-
ten Zweck sind von einem Ausbildungsbetrieb fur Flug-
ausbildung (FTO) oder Ausbildungsbetrieb fir Muster-
berechtigungen (TRTO) durchzuflihren. Ausbildungs-
lehrgange kénnen aulRerdem von einem Luftfahrtunter-
nehmer oder Hersteller oder einer vertraglich fir die-
se arbeitende Einrichtung oder, unter besonderen
Umstanden, von einem flr den jeweiligen Zweck an-
erkannten Lehrberechtigten durchgefihrt werden.

(2) Diese Lehrgange bedurfen der Genehmi-
gung der zustandigen Stelle und die Einrichtungen
missen, gemal den Festlegungen der zustandigen
Stelle, die einschlagigen Bestimmungen des Anhangs
2 zu JAR-FCL 1.055 erfllen.

(3) Abweichend von (c)(1) und (2) kbnnen Aus-
bildungslehrgange fir eine Klassenberechtigung fur
einmotorige Flugzeuge oder Reisemotorsegler von ei-
nem FI(A) oder CRI(A) durchgeflhrt werden.

(d) Ausbildung in der Zusammenarbeit der Flug-
besatzung (MCC-Ausbildung) (siehe auch JAR-FCL
1.250(a)(3))

(1) Der Lehrgang hat in folgenden Fallen die
Ausbildung in der Zusammenarbeit der Flugbesatzung
zu beinhalten:

(iy  far Flugschdler, die an einer durchge-
henden ATP(A)-Ausbildung teilnehmen; in Uber-
einstimmung mit dem Ausbildungsziel dieses
Lehrganges (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160
und 1.165 (a)(1));

(iiy ~ far Inhaber einer PPL(A)/IR oder
CPL(A)/IR, die nicht an einer durchgehenden
ATP(A)-Ausbildung teilgenommen haben, jedoch
erstmalig eine Musterberechtigung fir Flugzeu-
ge mit zwei Piloten erwerben mdchten.

Der MCC-Lehrgang muss mindestens 25 Stunden
theoretischen Unterricht und Ubungen und 20 Stunden
praktische MCC-Ausbildung umfassen. Bei Flugschdlern,
die an einem Lehrgang der durchgehenden ATP(A)-Aus-
bildung teilnehmen, verringert sich die praktische Aus-
bildung um finf Stunden. Wenn méglich, sollte die MCC-
Ausbildung mit dem Lehrgang zum Ersterwerb einer
Musterberechtigung fir Flugzeuge mit zwei Piloten ver-
bunden werden.

(2) Die MCC-Ausbildung ist innerhalb von sechs
Monaten entweder unter Aufsicht des Ausbildungs-
leiters einer FTO oder TRTO oder im Rahmen eines,
von einem Luftfahrtunternehmer durchgefiihrten, ge-
nehmigten Ausbildungslehrganges durchzufihren. Ein
von einem Luftfahrtunternehmer durchgefihrter Lehr-
gang muss, gemafy den Festlegungen der zustandi-
gen Stelle, die einschlagigen Bestimmungen des An-
hanges 2 zu JAR-FCL 1.055 erfillen. Es ist ein FNPT
Il oder ein Flugsimulator zu verwenden. Wenn mdg-
lich, sollte die MCC-Ausbildung mit der Ausbildung flr
den Ersterwerb einer Musterberechtigung fur Flugzeu-
ge mit zwei Piloten verbunden werden, wobei die prak-
tische MCC-Ausbildung auf nicht weniger als zehn
Stunden reduziert werden kann, wenn fur die MCC-
Ausbildung und fur die Ausbildung fiir den Erwerb der
Musterberechtigung der gleiche Flugsimulator verwen-
det wird.

JAR-FCL 1.262 Klassen- und Musterberechti-
gungen — Praktische Fahigkeiten
(Siehe Anhang 1, 2 und 3 zu JAR-

FCL 1.240)

(a) Praktische Priifung fur das Fihren von Flugzeu-
gen mit einem Piloten

Der Bewerber fir eine Klassen- oder Musterberech-
tigung flir Flugzeuge mit einem Piloten muss die prakti-
schen Fahigkeiten nachweisen, die flir das sichere Fih-
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ren von Flugzeugen der/des entsprechenden Klasse/
Musters gemal Anhang 1 und 3 zu JAR-FCL 1.240 er-
forderlich sind.

(b) Praktische Prufung fur das Fihren von Flugzeu-
gen mit zwei Piloten

Der Bewerber fur eine Musterberechtigung fur Flug-
zeuge mit zwei Piloten muss die praktischen Fahigkei-
ten nachweisen, die flr das sichere Fihren von Flug-
zeugen des entsprechenden Musters in einer aus meh-
reren Mitgliedern bestehenden Flugbesatzung als ver-
antwortlicher Pilot oder Kopilot gemafl Anhang 1 und 2
zu JAR-FCL 1.240 erforderlich sind.

26 Siehe Anhang 1 M der 1. DV LuftPersV

(c) Zusammenarbeit der Flugbesatzung

Nach Abschluss der MCC-Ausbildung hat der Bewerber
die Fahigkeit zur Durchfuhrung der Aufgaben eines Pilo-
ten auf Flugzeugen mit zwei Piloten entweder durch das
Ablegen der praktischen Prufung fur Musterberech-
tigungen auf Flugzeugen mit zwei Piloten gemal An-
hang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.240 nachzuweisen oder er
erhalt eine Teilnahmebestatigung fir den MCC-Lehrgang.

Anhang 1 zu JAR-FCL 1.215

Aufstellung der Flugzeugklassen?®
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.220

Aufstellung der Flugzeugmuster?

Anhang 1 zu JAR-FCL 1.240 und 1.295

Praktische Priifung und Befahigungsiiberpriifung fiir Klassen-/Musterberechtigungen fiir Flugzeuge und
ATPL

(Siehe JAR-FCL 1.240 bis 1.262 und 1.295)
(Siehe Anhang 1 F zur 1. DV LuftPersV)

1 Der Bewerber muss die geforderte Ausbildung in Ubereinstimmung mit dem Lehrplan (siehe auch Anhang 1
zu JAR-FCL 1.261(a) und Anhang 2 und 3 zu JAR-FCL 1.240) abgeschlossen haben. Die Verfahren fiir den Nach-
weis der Prifungsreife des Bewerbers, einschliellich der Aushandigung des Ausbildungsnachweises des Bewer-
bers an den Prifer, werden von der zustandigen Stelle festgelegt.

2 Ubungen, die im Rahmen von praktischen Priifungen/Befahigungsiiberpriifungen durchzufiihren sind, sind
jeweils im Anhang 2 und 3 zu JAR-FCL 1.240 enthalten. Mit Genehmigung der zustandigen Stelle kbnnen verschie-
dene Prifungssituationen fir praktische Prufungen/Befahigungsuberprifungen zur Durchflihrung eines simulierten
Streckenflugbetriebes (Line Operations) entwickelt werden. Der Prufer wahlt dann eine dieser Situationen aus.
Soweit vorhanden, sind Flugverfahrensiibungsgerate und sonstige genehmigte Ubungsgeréte zu verwenden.

3 (a) Fur Flugzeuge mit einem Piloten (SPA): Der Bewerber muss alle Abschnitte der praktischen Prifung/
Befahigungsiiberprifung bestehen. Wird in einem Priifungsabschnitt eine Ubung nicht bestanden, so gilt dieser
Abschnitt als nicht bestanden. Wird mehr als ein Abschnitt nicht bestanden, ist die gesamte Priifung/Uberpriifung zu
wiederholen. Ein Bewerber, der nur einen Abschnitt nicht besteht, muss den nicht bestandenen Abschnitt wiederho-
len. Wird in der Wiederholungspriifung/-tiberpriifung ein Abschnitt nicht bestanden, ist die gesamte Priifung/Uber-
prufung zu wiederholen. Dies gilt auch fur Abschnitte, die bei einem vorherigen Versuch bestanden wurden.

(b) Fur Flugzeuge mit zwei Piloten (MPA): Der Bewerber muss alle Abschnitte der praktischen Prifung/
Befahigungsiberpriifung bestehen. Werden mehr als fiinf Ubungen nicht bestanden, ist die gesamte Priifung/Uber-
priifung zu wiederholen. Ein Bewerber, der bis zu fiinf Ubungen nicht besteht, muss die nicht bestandenen Ubungen
wiederholen. Wird in der Wiederholungspriifung/-tiberpriifung eine Ubung nicht bestanden, ist die gesamte Priifung/
Uberpriifung zu wiederholen. Dies gilt auch fiir Ubungen, die bei einem vorherigen Versuch bestanden wurden.

(c) Furden Fall, dass der Bewerber den Abschnitt 6 nicht besteht oder in diesem Abschnitt keine Prifung
ablegt, wird die Musterberechtigung ohne die Rechte fur Betriebsstufe Il und 11l (CAT II / CAT Ill) erteilt.

(d) Abschnitt 6 gehort nicht zur praktischen Prifung fur ATPL.

4 Nach einer nicht bestandenen Priifung/Uberpriifung kann eine weitere Ausbildung erforderlich sein. Werden
auch im zweiten Versuch nicht alle Abschnitte bestanden, ist die weitere Ausbildung vom Priifer festzulegen. Die
Anzahl der Prifungsversuche ist nicht beschrankt.

Durchfiihrung der Priifung/Uberpriifung — Allgemeines
5 Die zustandige Stelle gibt dem Priifer Sicherheitshinweise fiir die Durchfiihrung der Priifung/Uberpriifung.

6  Sollte der Bewerber die Priifung/Uberpriifung aus fiir den Priifer nicht gerechtfertigten Griinden abbrechen,
werden die nicht durchgefiihrten Abschnitte als nicht bestanden gewertet. Wird die Priifung/Uberpriifung aus fiir den
Prufer gerechtfertigten Grinden abgebrochen, sind in einem weiteren Flug nur die nicht durchgefihrten Abschnitte
zu prufen.

7  Nach Ermessen des Priifers kann der Bewerber jede Ubung und jedes Verfahren einmal wiederholen. Der
Prifer kann die Priifung/Uberpriifung jederzeit abbrechen, wenn die Fahigkeiten des Bewerbers erkennen lassen,
dass die gesamte Priifung/Uberpriifung wiederholt werden muss.

8  Kontrollen und Verfahren sind in Ubereinstimmung mit der autorisierten Checkliste fiir das in der Priifung/
Befahigungsuberprifung verwendete Flugzeugmuster und, soweit zutreffend, mit dem MCC-Konzept durchzufih-
ren/abzuschlieBen. Flugleistungsdaten fiir Start, Anflug und Landung sind vom Bewerber in Ubereinstimmung mit
dem Betriebshandbuch oder Flughandbuch des verwendeten Flugzeugmusters festzulegen. Entscheidungshéhen,
Mindestsinkflughéhen und Fehlanflugpunkt sind vom Bewerber fir eine ATPL(A) und/oder dem Inhaber einer Mu-
ster-/Klassenberechtigung bei einer Befahigungstberprifung, soweit zutreffend, festzulegen.

27 Siehe Anhang 1 N der 1. DV LuftvVZO
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Besondere Bestimmungen fiir praktische Prifungen/Befahigungsiiberprifungen fiir Flugzeuge mit zwei Pi-
loten und die praktische Priifung fiir den Erwerb einer ATPL(A)

9  Die Prifung/Uberpriifung fiir Flugzeuge mit zwei Piloten ist mit einer aus mehreren Mitgliedern bestehenden
Flugbesatzung durchzufihren. Ein weiterer Bewerber oder ein Pilot kann die Rolle des zweiten Piloten ibernehmen.
Wird die Priifung/Uberpriifung im Flugzeug anstatt im Flugsimulator abgelegt, muss ein Lehrberechtigter die Rolle
des zweiten Piloten einnehmen.

10 Der Bewerber firr den Ersterwerb einer Musterberechtigung fiir Flugzeuge mit zwei Piloten oder einer ATPL(A)
muss in allen Abschnitten der Priifung/Uberpriifung als steuernder Pilot (PF) tatig sein (gemaR Anhang 2 zu JAR-
FCL 1.240 und 1.295). Der Bewerber muss auf’erdem die Fahigkeit nachweisen, als nicht steuernder Pilot (PNF)
tatig zu sein. Der Bewerber kann fiir die Priifung/Uberpriifung entweder den linken oder den rechten Sitz wahlen.

11 Unabhangig davon, ob der Bewerber als steuernder oder nicht steuernder Pilot tatig ist, sind bei der Prifung/
Uberpriifung fiir eine ATPL(A) oder eine Musterberechtigung fiir Flugzeuge mit zwei Piloten, die sich auf die Aufga-
ben des verantwortlichen Piloten erstrecken soll, folgende Bereiche besonders zu beriicksichtigen:

(@) Zusammenarbeit der Flugbesatzung
(b) Ubersicht Giber den Betrieb des Flugzeuges durch geeignete Uberwachung und

(c) der jeweiligen Betriebssituation, einschlieRlich von Notfallen, entsprechende Festlegung von Prioritaten und
Entscheidungsfindung in Ubereinstimmung mit Sicherheitsaspekten und anwendbaren Regeln und Vorschriften.

12 Die Priifung/Uberpriifung sollte nach Instrumentenflugregeln durchgefiihrt werden und so weit wie mdglich
die Situation des gewerbsmaRigen Luftverkehrs simulieren. Ein grundlegendes Element ist die Fahigkeit, den Flug
anhand der Ublichen Flugvorbereitungsunterlagen zu planen und durchzufuhren.

Priifungstoleranzen
13 Der Bewerber hat folgende Fahigkeiten nachzuweisen:
(a) Fuhren des Flugzeuges innerhalb seiner Betriebsgrenzen
(b) ruhige und exakte Durchfiihrung samtlicher Ubungen
(c) gutes Urteilsvermdgen und Verhalten als Luftfahrer
(d) Anwendung der Luftfahrtkenntnisse

(e) Kontrolle Gber das Flugzeug zu jedem Zeitpunkt des Fluges, so dass die erfolgreiche Durchfiihrung eines
Verfahrens oder einer Ubung zu keiner Zeit ernsthaft gefahrdet ist

(f)  Verstandnis und Anwendung der Verfahren fir die Zusammenarbeit der Flugbesatzung und beim Ausfall
von Flugbesatzungsmitgliedern, soweit zutreffend, und

(g) effektive Kommunikation mit anderen Besatzungsmitgliedern, soweit zutreffend.

14 Die folgenden Toleranzen stellen allgemeine Richtwerte dar. Turbulenzen, Flugeigenschaften und Flug-
leistung des verwendeten Flugzeugmusters sind vom Prufer entsprechend zu bertcksichtigen.

Flughéhe

— allgemein + 100t

— Durchstarten bei Erreichen der Entscheidungshéhe + 50 ft/-0 ft
— Mindestsinkflughohe/Hohe Giber NN + 50 ft/-0 ft
Einhalten einer Funkstandlinie + 5°

Prazisionsanflug Halfte des Anzeigebereiches,
Azimut und Gleitweg

Steuerkurs

alle Triebwerke in Betrieb + 5°

mit simuliertem Triebwerkausfall + 10°
Geschwindigkeit

alle Triebwerke in Betrieb + 5 Knoten

mit simuliertem Triebwerkausfall + 10 Knoten/-5 Knoten

Inhalt der praktischen Priifung/Befahigungsiiberpriifung

15 Inhalte und Abschnitte der praktischen Prifung/Befahigungstberpriifung sind fir Flugzeuge mit zwei Piloten
in Anhang 2 zu JAR-FCL 1.240 und flr Flugzeuge mit einem Piloten in Anhang 3 zu JAR-FCL 1.240 enthalten. Das
Antragsformular fir die praktische Prifung kann von der zustandigen Stelle festgelegt werden. Beinhaltet der Lehr-
gang fur Musterberechtigungen weniger als zwei Stunden Flugausbildung auf dem Flugzeug, besteht die Mdglich-
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keit, die praktische Prufung nur im Flugsimulator durchzuflihren und vor Beginn der Flugausbildung auf dem Flug-
zeug abzuschlieflen. In diesem Fall ist eine Bestatigung Uber den Abschluss des Lehrganges fir Muster-
berechtigungen, einschlieBlich der Flugausbildung auf dem Flugzeug, der zustandigen Stelle vorzulegen, bevor die
neue Musterberechtigung in die Lizenz eingetragen wird.

Anhang 2 zu JAR-FCL 1.240 und 1.295

Inhalt der Ausbildung und der praktischen Priifung/Befahigungsiiberpriifung fiir ATPL/Musterberechtigungen
auf Flugzeugen mit zwei Piloten

(Siehe Anhang 1 O zur 1. DV LuftPersV)

Anhang 3 zu JAR-FCL 1.240

Inhalt der Ausbildung und der praktischen Priifung/Befdahigungsiiberpriifung fiir Klassen-/Musterberech-
tigungen auf ein- und mehrmotorigen Flugzeugen mit einem Piloten

(Siehe Anhang 1 O zur 1. DV LuftPersV)
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(a)

Anforderungen an die theoretischen Kenntnisse im Rahmen praktischer Priifungen/Befahigungsiiberprii-
fungen zum Erwerb von Klassen-/Musterberechtigungen

(Siehe JAR-FCL 1.261(a))
(Siehe Anhang 1 F zur 1. DV LuftPersV)

1 Die theoretische Ausbildung ist von einem anerkannten Lehrberechtigten durchzuflhren, der im Besitz der
entsprechenden Klassen-/Musterberechtigung ist oder von einem Lehrer mit entsprechender Erfahrung in der Luft-
fahrt und Kenntnissen des jeweiligen Luftfahrzeuges, z.B. ein Flugingenieur, Luftfahrzeugtechniker, Flugdienst-
berater.

2  Die theoretische Ausbildung muss den Lehrplan gemaf Anhang 1 F zur 1. DV LuftPersV abdecken, soweit
dieser auf das/die betreffende Flugzeugmuster/-klasse zutrifft. In Abhangigkeit von der eingebauten Ausristung und
Systeme muss die Ausbildung Folgendes beinhalten, kann jedoch auch umfangreicher sein:

(a) Festigkeitsverband und Ausristung des Flugzeugs, Normalbetrieb der Systeme und Stérungen

—  Abmessungen

—  Triebwerk einschlieBlich Hilfsturbine (APU)

—  Kraftstoffanlage

—  Druckkabine und Klimaanlage

—  Eisverhiitung/Enteisung, Scheibenwischanlage und Regenverdrangungssystem
—  Hydraulikanlagen

—  Fahrwerk

—  Steuerungsanlagen, Auftriebshilfen

—  Elektrische Stromversorgung

—  Fluglberwachungsinstrumente, Funk-, Radar- und Navigationsausrustung
—  Cockpit, Fluggastkabine und Frachtraum

—  Notausristung

(b) Betriebsgrenzen

—  Allgemeine Betriebsgrenzen
—  Triebwerksbetriebsgrenzen
—  Systembetriebsgrenzen

—  Mindestausrustungsliste

(c) Flugleistung, Flugplanung und -lberwachung

—  Flugleistung
—  Flugplanung
—  Flugliberwachung

(d) Beladung, Schwerpunkt und Bereitstellung

—  Beladung und Schwerpunkt
—  Bereitstellung am Boden

(e) Notverfahren

() Besondere Anforderungen flir die Erweiterung einer Musterberechtigung fur Instrumentenanflige bis zu
einer Entscheidungshéhe von weniger als 60 m (200 ft)

—  Bordseitige Ausrustung des Flugzeugs, Verfahren und Betriebsgrenzen
(g) Besondere Anforderungen fiir Flugzeuge mit Glascockpit

—  Elektronische Fluginstrumentenanlagen (z.B. EFIS, EICAS)

(h) Flugmanagementsysteme (FMS)

3 Fur den Ersterwerb einer Musterberechtigung fir Flugzeuge mit zwei Piloten muss die schriftliche oder
computergestitzte Prifung mindestens 100 Auswabhlfragen (Multiple Choice) umfassen, die die Hauptfacher des
Lehrplanes in geeigneter Form abdecken. Um die Prifung zu bestehen, missen in jedem Hauptfach mindestens
75% der moglichen Punktzahl erreicht werden.

4 Fur den Ersterwerb einer Muster-/Klassenberechtigung fur mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten rich-
tet sich die Anzahl der Auswahlfragen der schriftlichen oder computergestitzten Prifung nach der Komplexitat des
Flugzeuges. Um die Prifung zu bestehen, missen mindestens 75% der moglichen Punktzahl erreicht werden.
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5 Bei einmotorigen Flugzeugen mit einem Piloten kann der Prifer den theoretischen Teil der praktischen
Prufung und Befahigungstberpriufung mindlich abnehmen und hat festzustellen, ob ausreichende Kenntnisse vor-
handen sind.

6  Bei Befahigungsuberprifungen fir mehrmotorige Flugzeuge mit einem oder zwei Piloten sind die theoreti-
schen Kenntnisse durch einen Fragebogen mit Auswahlfragen oder andere geeignete Methoden zu Uberprifen.

Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(c)(2)

Genehmigung von Lehrgangen fiir Musterberechtigungen ohne Flugzeiten im Flugzeug (Aeroplane Zero
Flight Time Type Rating Training Courses)

1 Genehmigung der Ausbildung ohne Flugzeiten im Flugzeug (Zero Flight Time Training (ZFTT))
Die Genehmigung eines ZFTT-Ausbildungslehrganges richtet sich nach folgenden Kriterien:

a) Der zu verwendende Flugsimulator muss in Ubereinstimmung mit JAR-STD qualifiziert und vom Luftfahrt-
Bundesamt gemaR JAR-FCL fir den Nutzer anerkannt sein. Eine Nutzeranerkennung erfolgt nur, wenn es sich bei
dem Flugsimulator um eine Nachbildung des von dem Luftfahrtunternehmer betriebenen Flugzeugmusters handelt.

b) Der Flugsimulator muss wahrend der ZFTT-Ausbildung voll betriebsfahig sein (siehe JAR-STD).

c) Der Lehrgang fur Musterberechtigungen muss zuséatzliche Start- und Landetbungen beinhalten und minde-
stens sechs Starts und Landungen sind mit einem TRI(A) durchzufihren.

d) Fur eine Erstgenehmigung zur Durchfiihrung von ZFTT muss ein Luftfahrtunternehmer mindestens ein Jahr
im Besitz eines Luftverkehrsbetreiberzeugnisses gemafl JAR-OPS 1 gewesen sein.

e) Die Genehmigung zur Durchflihrung von ZFTT fir ein weiteres Flugzeugmuster wird nur erteilt, wenn der
Luftfahrtunternehmer Gber mindestens 90 Tage Erfahrung mit dem Betrieb dieses Musters verfiigt.

f)  Die Genehmigung zur Durchfiihrung von ZFTT wird nur Ausbildungsbetrieben erteilt, die einem Luftfahrt-
unternehmer gemaf JAR-OPS 1 angehéren, oder Ausbildungsbetrieben, die eine besondere genehmigte Vereinba-
rung mit einem solchen Luftfahrtunternehmer getroffen haben, die sicherstellt, dass die Flugschiler die notwendi-
gen Voraussetzungen erfiillen und die Musterberechtigung so lange auf diesen Luftfahrtunternehmer beschrankt ist,
bis das Fliegen unter Aufsicht abgeschlossen ist.

2 Erforderliche Flugerfahrung des Piloten

ZFTT-Ausbildungslehrgange fir Musterberechtigungen werden nur fir Piloten von Flugzeugen mit zwei Piloten
genehmigt, die die geforderte Mindestflugerfahrung fir die in der Ausbildung verwendeten Flugsimulatorstufe besit-
zen:

a) Piloten, die an einem ZFTT-Lehrgang teilnehmen, missen Uber mindestens 1500 Flugstunden oder 250
Streckenabschnitte auf einem vergleichbaren Flugzeugmuster verfiigen, wenn ein nach Stufe CG oder C qualifizier-
ter Flugsimulator wahrend des Lehrganges verwendet wird. Wird ein Flugsimulator der Stufe DG, Interim D oder D
verwendet, muss der Pilot Uber mindestens 500 Flugstunden oder 100 Streckenabschnitte auf einem vergleichba-
ren Muster verflgen.

b) Ein vergleichbares Flugzeugmuster ist ein Verkehrsflugzeug mit Strahlturbinenantrieb und einer Mindestab-
flugmasse (MTOM) von mindestens 10 Tonnen oder einer genehmigten Anzahl an Fluggastsitzen von mindestens
20.

c) Qualifikation des Lehrberechtigten: Fur die zusatzlichen Start- und Landetibungen muss der Lehrberechtigte
im Besitz einer TRI(A)-Berechtigung sein.

3  Streckenflugeinsatze nach ZFTT

a) Streckenflugeinsatze unter Aufsicht missen so schnell wie moglich, jedoch nicht spater als 15 Tage nach
dem Abschluss der ZFTT-Ausbildung, begonnen werden.

b) Die ersten vier Starts und Landungen, die von einem Piloten im Anschluss an die ZFTT-Ausbildung durchge-
fuhrt werden, missen unter der Aufsicht eines TRI(A), der einen Pilotensitz einnimmt, geflogen werden.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(d)

Lehrgang fiir die Zusammenarbeit der Flugbesatzung
(Siehe JAR-FCL 1.261(d))

1 Der Lehrgang hat zum Ziel, sich Fahigkeiten in der Zusammenarbeit der Flugbesatzung (MCC) anzueignen,
um mehrmotorige Flugzeuge mit zwei Piloten sicher nach Instrumentenflugregeln fihren zu kénnen und zu diesem
Zweck sicherzustellen, dass:

a. der verantwortliche Pilot seine Leitungs- und Entscheidungsfunktion ausiibt, unabhangig davon, ob er als
steuernder Pilot (PF) oder nicht steuernder Pilot (PNF) tatig ist;

b. die Aufgaben des PF und des PNF klar festgelegt und so verteilt sind, dass der PF seine volle Aufmerksam-
keit auf die Handhabung und Steuerung des Luftfahrzeugs richten kann;

c. die Zusammenarbeit in Anpassung an die auftretenden normalen, aulRergewdhnlichen und Notsituationen in
geordneter Weise stattfindet;

d. die gegenseitige Uberwachung, Information und Unterstiitzung zu jeder Zeit sichergestellt ist.

Lehrberechtigte

2 Lehrberechtigte fur die MCC-Ausbildung missen mit den Fachern Menschliche Faktoren (Human Factors)
und Effektives Arbeiten als Besatzung (Crew Resource Management/CRM) von Grund auf vertraut sein. Bezlglich
aktueller Entwicklungen in den Fachern Menschliche Faktoren und CRM-Verfahren sollten sie auf dem neuesten
Stand sein.

Theoretische Kenntnisse

3 Der Lehrplan fir die theoretische Ausbildung ist in Anhang 1 G zur 1. DV LuftPersV festgelegt. Ein geneh-
migter theoretischer MCC-Ausbildungslehrgang muss mindestens 25 Stunden umfassen.

Flugausbildung
4  Der Lehrplan fur die Flugausbildung ist in Anhang 1 G zur 1. DV LuftPersV festgelegt.

Bescheinigung tiber den Abschluss

5 Nach dem Lehrgang kann dem Lehrgangsteilnehmer eine Bescheinigung uber den erfolgreichen Abschluss
erteilt werden.

Anrechnung

6  Der Inhaber einer Bescheinigung Uber den Abschluss der MCC-Ausbildung auf Hubschraubern ist von der
Forderung befreit, den Lehrplan fir die theoretische Ausbildung gemafl Anhang 1 G zur 1. DV LuftPersV absolvie-
ren zu mussen.
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Abschnitt G — Lizenz fiir Verkehrspiloten ATPL(A)

JAR-FCL 1.265

Der Bewerber fir eine ATPL(A) muss mindestens 21
Jahre alt sein.

Mindestalter

JAR-FCL 1.270

Der Bewerber fur eine ATPL(A) muss im Besitz eines
gultigen Tauglichkeitszeugnisses Klasse 1 sein. Fir die
Ausubung der Rechte einer ATPL(A) ist ein glltiges
Tauglichkeitszeugnis Klasse 1 erforderlich.

Flugmedizinische Tauglichkeit

JAR-FCL 1.275

(a) Rechte

Vorbehaltlich weiterer, in Bekanntmachungen des
BMVBW in JAR deutsch festgelegter Regelungen oder
anderer deutscher Vorschriften, ist der Inhaber einer
ATPL(A) berechtigt,

(1) alle Rechte einer PPL(A), CPL(A) und IR(A)
auszutben und

Rechte und Voraussetzungen

(2) als verantwortlicher Pilot oder Kopilot auf
Flugzeugen tatig zu sein, die zur gewerbsmaRigen
Beférderung eingesetzt werden.

(b) Voraussetzungen

Der Bewerber fur eine ATPL(A), der die Vorausset-
zungen gemal JAR-FCL 1.265, 1.270 und 1.280 bis
1.295 nachweist, erfiillt damit die Anforderungen fiir den
Erwerb einer ATPL(A) und hat die Musterberechtigung
fur das in der praktischen Prifung verwendete Flugzeug-
muster erworben.

JAR-FCL 1.280 Flugerfahrung und Anrechnung

(Siehe JAR-FCL 1.050(a)(3))

(a) Der Bewerber fur eine ATPL(A) muss mindestens
1500 Stunden als Pilot auf Flugzeugen nachweisen (sie-
he auch JAR-FCL 1.050(a)(3)), von denen héchstens 100
Stunden in einem Flugsimulator anrechenbar sind. Dar-
in mUssen mindestens enthalten sein:

(1) 500 Stunden im Flugbetrieb mit zwei Pilo-
ten auf Verkehrsflugzeugen gemafll JAR/FAR 25, Zu-
bringerflugzeugen gemal JAR/FAR 23 oder Flugzeu-
gen, die gemall BCAR oder AIR 2051 zugelassen sind;

(2) 250 Stunden als verantwortlicher Pilot, von
denen hochstens 150 Stunden als Kopilot, der die Auf-
gaben und Tatigkeiten des verantwortlichen Piloten
unter dessen Aufsicht ausiibt, ersetzt werden kénnen,
sofern die Art der Aufsicht den Anforderungen der zu-
standigen Stelle genuigt;

(3) 200 Stunden Uberlandflug, davon minde-
stens 100 Stunden als verantwortlicher Pilot oder als
Kopilot, der unter Aufsicht des verantwortlichen Pilo-
ten die Aufgaben und Tatigkeiten desselben ausubt,
sofern die Art der Aufsicht den Anforderungen der zu-
standigen Stelle genugt;

(4) 75 Stunden Instrumentenzeit, davon hdch-
stens 30 Stunden Instrumentenbodenzeit;

(5) 100 Stunden Nachtflug als verantwortlicher
Pilot oder Kopilot;

(b) (1) Inhabern von Lizenzen oder gleichwertigen
Dokumenten fur andere Luftfahrzeugkategorien wird die
auf anderen Luftfahrzeugen durchgefiihrte Flugzeit ge-
mafR JAR-FCL 1.155 angerechnet. Davon ausgenommen
ist Flugzeit auf Hubschraubern, die bis zu 50% auf alle
unter Absatz (a) genannten erforderlichen Flugzeiten an-
gerechnet wird;

(2) Inhabern einer Lizenz fir Flugingenieure
werden 50% der Flugzeit als Flugingenieur, jedoch nicht
mehr als 250 Stunden, angerechnet. Diese 250 Stunden
kénnen auf die erforderlichen 1500 Stunden unter Ab-
satz (a) und die 500 Stunden unter Absatz (a)(1) ange-
rechnet werden, vorausgesetzt, dass auf die beiden Ab-
satze insgesamt nicht mehr als 250 Stunden angerech-
net werden.

(c) Die geforderte Flugerfahrung ist vor Ablegung der
praktischen Prifung gemafl JAR-FCL 1.295 nachzuwei-
sen.

JAR-FCL 1.285 Theoretische Kenntnisse

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.285)
(a) Lehrgang

Der Bewerber fiir eine ATPL(A) hat eine genehmigte
theoretische Ausbildung in einem Ausbildungsbetrieb fur
Flugausbildung (FTO) oder einer genehmigten, auf theo-
retische Ausbildungen spezialisierten Organisation nach-
zuweisen. Bewerber, die ihre theoretische Ausbildung
nicht im Rahmen einer durchgehenden Ausbildung er-
worben haben, missen den Lehrgang gemal Anhang
1 zu JAR-FCL 1.285 absolvieren.

(b) Prufung

Der Bewerber fur eine ATPL(A) hat theoretische Kennt-
nisse in Art und Umfang nachzuweisen, die den Rech-
ten einer ATPL(A) entsprechen. Des Weiteren muss er
die Bestimmungen des Abschnittes J der JAR-FCL er-
fullen.

JAR-FCL 1.290 Flugausbildung

Der Bewerber fir eine ATPL(A) muss im Besitz einer
gemal den Bestimmungen der JAR-FCL erteilten oder
anerkannten CPL(A) sein, eine Instrumentenflug-
berechtigung fur mehrmotorige Flugzeuge besitzen und
Uber eine Ausbildung in der Zusammenarbeit der Flug-
besatzung gemal JAR-FCL 1.261(d) verfigen.

JAR-FCL 1.295 Praktische Fahigkeiten

(a) Der Bewerber fir eine ATPL(A) muss die Fahig-
keit nachweisen, als verantwortlicher Pilot eines Flug-
zeuges mit einer durch die Musterzulassung vorgeschrie-
benen Mindestflugbesatzung von zwei Piloten nach
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Instrumentenflugregeln (siehe Anhang 1 zu 1.220, Teil
B), die Verfahren und Ubungen gemaR Anhang 1 und 2
zu JAR-FCL 1.240 und 1.295 so durchzufihren, wie es
die Rechte der Lizenz erfordern.

(b) Die praktische Prifung zum Erwerb der ATPL(A)
kann als Befahigungsuberprifung fir die Verlangerung

der Musterberechtigung fir das in der Prifung verwen-
dete Flugzeugmuster dienen. Sie kann zusatzlich mit der
praktischen Prufung fur die erstmalige Erteilung einer
Musterberechtigung fur Flugzeuge mit zwei Piloten ver-
bunden werden.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.285

Modulare theoretische Ausbildung fiir ATPL(A)

(Siehe JAR-FCL 1.285)
(Siehe Anhang 1a zu JAR-FCL 1.055)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470)

1 Das Ziel dieser Ausbildung ist die Vermittlung der fir den Erwerb der ATPL(A) notwendigen theoretischen
Kenntnisse an Piloten, die diese nicht im Rahmen einer durchgehenden Ausbildung erworben haben.

2  Bewerber fiir ATPL(A) in einer modularen theoretischen Ausbildung miissen innerhalb von 18 Monaten unter
Aufsicht des Ausbildungsleiters einer FTO 650 Stunden (eine Unterrichtsstunde = 60 Minuten) theoretischen Unter-
richt fir den Erwerb der ATPL erhalten haben und im Besitz der PPL(A), ausgestellt nach den Richtlinien der ICAO,
Annex 1 sein.

Bei Inhabern einer CPL(A)/IR(A) verringert sich die theoretische Ausbildung um 350 Stunden.

Bei Inhabern einer CPL(A) oder Inhabern einer IR(A) verringert sich die theoretische Ausbildung um 200 Stunden.
Diese Theorieausbildung kann auch von einer Organisation gemall Anhang 1a zu JAR-FCL 1.055 durchgefiihrt
werden, wobei der Ausbildungsleiter dieser Organisation fiir die Uberwachung zustandig ist.

3  Die FTO hat sicherzustellen, dass der Bewerber vor der Zulassung zur Ausbildung Uber ausreichende Kennt-
nisse in Mathematik und Physik verfugt, die es ihm erleichtern, dem theoretischen Unterricht zu folgen.

4  Die Ausbildung muss alle Bereiche der entsprechenden Lehrplane gemal Anhang 1 zu 1.470 abdecken. Ein
genehmigter Lehrgang sollte Unterricht im Klassenraum einschlieBen und kann die Verwendung von interaktiven
Videoprogrammen, Dia-/Tonbandvorfihrungen, Einzelplatzstudium, rechnergestutzte Ausbildungsverfahren und an-
dere, von der zustandigen Stelle genehmigte, Unterrichtsmittel umfassen. Genehmigte Fernlehrgange kdnnen ebenfalls
als Teil der Ausbildung zugelassen werden.
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Abschnitt H — Lehrberechtigungen

JAR-FCL 1.300 Ausbildung — Allgemeines
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.300)

(a) Die fur den Erwerb einer Lizenz oder Berechti-
gung geforderte Flugausbildung dirfen nur Personen
durchfiihren, die

(1) im Besitz einer Lizenz einschliellich Lehrbe-
rechtigung sind oder

(2) im Besitz einer besonderen Anerkennung
sind, fur den Fall, dass

(i)  neue Flugzeuge eingefihrt werden

(i)  historische Flugzeuge oder Flugzeu-
ge spezieller Bauart zum Verkehr zugelassen wer-
den, fur die niemand eine Lehrberechtigung be-
sitzt oder

(iii) die Ausbildung aufierhalb von JAA-
Mitgliedstaaten von Lehrberechtigten durchgefihrt
wird, die keine JAR-FCL-Lizenz besitzen (siehe
Anhang 1 zu JAR-FCL 1.300).

(b) Die Ausbildung an synthetischen Flugtbungs-
geraten durfen nur Personen durchfihren, die im Besitz
einer Lehrberechtigung (FI(A), TRI(A), CRI(A), IRI(A))
oder Anerkennung (SFI)(A) sind.

JAR-FCL 1.305 Lehrberechtigungen und Anerken-

nungen — Kategorien

Es werden finf Kategorien von Lehrberechtigungen
unterschieden.

(a) Lehrberechtigung fir Flugausbildung — Flugzeug
(FI(A))

(b) Lehrberechtigung fir Musterberechtigungen —
Flugzeug (TRI(A))

(c) Lehrberechtigung fiir Klassenberechtigungen —
Flugzeug (CRI(A))

(d) Lehrberechtigung fir Instrumentenflug — Flugzeug
(IRI(A))

(e) Anerkennung fir die Ausbildung an synthetischen
Fluglbungsgeraten — Flugzeug (SFI(A)).
JAR-FCL 1.310

(a) Voraussetzungen

Lehrberechtigungen — Allgemeines

Alle Lehrberechtigten missen mindestens im Besitz
der Lizenz, Berechtigung und Qualifikation sein, fir die
sie ausbilden (sofern nicht anders festgelegt), und mus-
sen berechtigt sein, das Luftfahrzeug wahrend dieser
Ausbildung als verantwortlicher Pilot zu fihren.

(b) Mehrere Lehrberechtigungen

Lehrberechtigte kdnnen im Besitz mehrerer Lehr-
berechtigungen sein, wenn sie die entsprechenden An-
forderungen erfillen.

(c) Anrechnung von Kenntnissen flr weitere Lehr-
berechtigungen

Bewerbern, die bereits eine Lehrberechtigung besit-
zen, koénnen die dabei erworbenen und nachgewiese-
nen Kenntnisse und Fahigkeiten flr eine Ausbildungsta-
tigkeit auf den Erwerb weiterer Lehrberechtigungen an-
gerechnet werden.

JAR-FCL 1.315 Lehrberechtigungen und Anerken-

nungen — Giiltigkeitsdauer

(a) Die Gultigkeitsdauer von Lehrberechtigungen und
Anerkennungen fur die Ausbildung an synthetischen Flug-
Ubungsgeraten betragt drei Jahre.

(b) Die Gultigkeitsdauer fiir eine besondere Anerken-
nung darf langstens drei Jahre betragen.

(c) Ein Bewerber, der nicht alle Abschnitte einer
Befahigungsuberprifung vor dem Ablauf der Giiltigkeits-
dauer einer Lehrberechtigung besteht, darf die Rechte
dieser Berechtigung nicht austben, bis er die Befahi-
gungsuberprifung erfolgreich abgeschlossen hat.

JAR-FCL 1.320 Lehrberechtigung fiir Flugausbil-

dung (FI(A)) — Mindestalter

Der Bewerber fiir eine Lehrberechtigung fur Flugaus-
bildung muss mindestens 18 Jahre alt sein.

JAR-FCL 1.325 FI(A) — Eingeschrankte Rechte

(a) Einschrankungszeitraum

Die Rechte einer Lehrberechtigung (FI(A)) sind einge-
schrankt bis der Inhaber mindestens 100 Stunden Flug-
ausbildung durchgefiihrt hat und zusatzlich bei minde-
stens 25 Alleinfligen von Flugschulern die Aufsicht ge-
fuhrt hat. Die Aufhebung der Einschrankungen der
Lehrberechtigung erfolgt bei Erflllung der Anforderun-
gen und auf Empfehlung des aufsichtfiihrenden Lehrbe-
rechtigten (FI(A)).

(b) Einschrankungen

Der Inhaber einer eingeschrankten Lehrberechtigung
(FI(A)) darf unter Aufsicht eines fur diesen Zweck aner-
kannten FI(A) Folgendes durchfihren:

(1) die Flugausbildung fir den Erwerb der
PPL(A) oder Flugausbildung in den Teilen eines durch-
gehenden Ausbildungslehrganges, die sich auf die
PPL(A) beziehen, und den Erwerb von Klassen- und
Musterberechtigungen fir einmotorige Flugzeuge, aus-
genommen die Zustimmung zum ersten Alleinflug bei
Tag oder Nacht und zum ersten Navigationsalleinflug
bei Tag oder Nacht sowie

(2) die Nachtflugausbildung, vorausgesetzt,
dass er im Besitz einer Nachtflugqualifikation ist und
die Fahigkeit, bei Nacht auszubilden gegentber einem
zur Durchfiihrung der FI(A)-Ausbildung anerkannten
FI(A) in Ubereinstimmung mit JAR-FCL 1.330(f) und
den Anforderungen an die fortlaufende Flugerfahrung
bei Nacht gemal JAR-FCL 1.026 nachgewiesen hat.
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JAR-FCL 1.330 FI(A) — Rechte und Anforderungen
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.330
und 1.345)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.395)

Der Inhaber einer FI(A)-Berechtigung (zu Beschran-
kungen siehe JAR-FCL 1.325) ist berechtigt zur Durch-
fuhrung der Flugausbildung flr

(@) den Erwerb der PPL(A) und der Klassen- und
Musterberechtigungen fir einmotorige Flugzeuge. Fur die
Ausbildung zum Erwerb der Musterberechtigung muss
der FI(A) wahrend der letzten zwolf Monate mindestens
15 Flugstunden auf dem entsprechenden Muster nach-
weisen,;

(b) den Erwerb der CPL(A), vorausgesetzt, dass der
FI(A) mindestens 500 Stunden als Pilot auf Flugzeugen
nachweist, davon mindestens 200 Stunden Flugaus-
bildung;

(c) Nachtfluge, vorausgesetzt, dass er im Besitz ei-
ner Nachtflugqualifikation ist und die Fahigkeit bei Nacht
auszubilden, gegenliber einem zur Durchfihrung der
FI(A)-Ausbildung anerkannten FI(A) in Ubereinstimmung
mit JAR-FCL 1.330(f) und den Anforderungen an die fort-
laufende Flugerfahrung bei Nacht gemaf JAR-FCL 1.026,
nachgewiesen hat;

(d) den Erwerb der Instrumentenflugberechtigung,
vorausgesetzt, dass der Lehrberechtigte

(1) mindestens 200 Flugstunden nach Instru-
mentenflugregeln nachweist, davon kénnen bis zu 50
Stunden als Instrumentenbodenzeit in einem Flug-
simulator oder FNPT Il durchgefuhrt werden; und

(2) als Flugschuler einen genehmigten Flugaus-
bildungslehrgang von mindestens funf Stunden auf ei-
nem Flugzeug, in einem Flugsimulator oder FNPT II
abgeschlossen und die zugehdrige praktische Prifung
gemal Anhang 1 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345 be-
standen hat;

(e) den Erwerb einer Klassen- oder Musterberech-
tigung fir mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten,
vorausgesetzt, dass der Lehrberechtigte die Anforderun-
gen gemaf FCL 1.380(a) erfullt;

(f)  den Erwerb der Lehrberechtigung (FI(A)), voraus-
gesetzt, dass der Lehrberechtigte

(1) mindestens 500 Stunden Flugausbildungs-
tatigkeit auf Flugzeugen nachweist und

(2) einem Prifer fur Lehrberechtigte in einer
praktischen Prifung gemal Anhang 1 zu JAR-FCL
1.330 und 1.345 die Fahigkeit nachweist, einen Lehr-
berechtigten auszubilden und

(3) fir diesen Zweck die Anerkennung der zu-
sténdigen Stelle besitzt.

JAR-FCL 1.335 FI(A) — Voraussetzungen?
(Siehe Anhang 3 zu JAR-FCL 1.240)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470)

Vor der Zulassung zu einem genehmigten Ausbildungs-
lehrgang fir den Erwerb der Lehrberechtigung (FI(A))
muss der Bewerber

(@) mindestens 200 Flugstunden nachweisen, davon,
als Inhaber einer ATPL(A) oder CPL(A), mindestens 100
Stunden als verantwortlicher Pilot oder, als Inhaber ei-
ner PPL(A), mindestens 150 Stunden als verantwortli-
cher Pilot

(b) die Anforderungen an die theoretischen Kennt-
nisse fir eine CPL(A) gemal Anhang 1 zu JAR-FCL
1.470 erflllen

(c) mindestens 30 Flugstunden auf einmotorigen
Flugzeugen mit Kolbentriebwerk nachweisen, von denen
mindestens funf Stunden wahrend der letzten sechs Mo-
nate vor der Auswahlprifung gemaf Absatz (f) durchge-
fuhrt werden mussen

(d) mindestens zehn Stunden Ausbildung im Instru-
mentenflug erhalten haben, von denen hdchstens finf
Stunden als Instrumentenbodenzeit in einem Flugsimu-
lator oder FNPT Il durchgefuhrt werden dirfen

(e) mindestens 20 Stunden Uberlandflug als verant-
wortlicher Pilot nachweisen einschlieRlich eines Fluges
Uber eine Strecke von mindestens 540 km (300 NM), bei
dem Landungen auf zwei vom Startflugplatz verschiede-
nen Flugplatzen durchzufihren sind

und

(f) wahrend der letzten sechs Monate vor Beginn
der Ausbildung eine besondere Auswahlpriifung mit ei-
nem gemal JAR-FCL 1.330(f) qualifizierten FI(A), ba-
sierend auf der Befahigungsiberprifung gemal Anhang
3 zu JAR-FCL 1.240, erfolgreich abgelegt haben. Bei
dieser Auswahlprifung wird die Fahigkeit des Bewerbers
zur Teilnahme am Ausbildungslehrgang beurteilt.
JAR-FCL 1.340 FI(A) - Lehrgang
(Siehe Anhang 1 H zur 1. DV
LuftPersV)

(a) Der Bewerber fiir eine Lehrberechtigung (FI(A))
hat die Teilnahme an einer genehmigten theoretischen
und praktischen Ausbildung in einer FTO nachzuweisen
(siehe Anhang 1 H zur 1. DV LuftPersV).

(b) Ziel des Lehrganges ist die Vermittlung von
Kenntnissen fiir die PPL(A)-Ausbildung auf einmotorigen
Flugzeugen. Die Flugausbildung muss mindestens 30
Stunden umfassen, davon 25 Stunden mit Lehrberech-
tigtem. Die verbleibenden finf Stunden kdnnen als ge-
meinsame Flugausbildung durchgefiihrt werden (d.h. zwei
Bewerber fliegen gemeinsam und flhren Flugtibungen
vor). Von den 25 Stunden kénnen finf Stunden in einem
fur diesen Zweck von der zustandigen Stelle anerkann-
ten Flugsimulator oder FNPT durchgefiihrt werden. Die
praktische Prufung erfolgt zusatzlich zur Ausbildungszeit
des Lehrganges.
JAR-FCL 1.345 FI(A) — Praktische Fahigkeiten
(Siehe Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL
1.330 und 1.345)

Der Bewerber fiir eine Lehrberechtigung (FI(A)) hat
einem benannten Prufer die Fahigkeit nachzuweisen, ei-

28 Siehe § 5der 1. DV LuftPersV
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nen Flugschuler so auszubilden, dass dieser den Anfor-
derungen fur den Erwerb einer PPL(A) entspricht, ein-
schlieBlich der Vor- und Nachbesprechung des Fluges
und der theoretischen Ausbildung gemafl Anhang 1 und
2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345.

JAR-FCL 1.350 FI(A) — Erteilung der Berechtigung

Der Bewerber fiir eine Lehrberechtigung (FI(A)), der
die Voraussetzungen gemafy JAR-FCL 1.310, 1.315 und
1.335 bis 1.345 nachweist, hat damit die Anforderungen
fur die Erteilung einer Lehrberechtigung (FI(A)), vorbe-
haltlich der anfanglichen Einschrankungen gemaR JAR-
FCL 1.325, erfllt.

JAR-FCL 1.355 FI(A) — Verlangerung und
Erneuerung
(Siehe Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL

1.330 und 1.345)

(a) Fur die Verlangerung einer Lehrberechtigung
(FI(A)) hat der Inhaber zwei der folgenden drei Voraus-
setzungen zu erfillen:

(1) Mindestens 100 Stunden Flugausbildungs-
tatigkeit als FI, CRI, IRI oder als Prufer auf Flugzeu-
gen wahrend der Glltigkeitsdauer der Berechtigung,
darin enthalten mindestens 30 Stunden Flugaus-
bildungstatigkeit wahrend der letzten zwolf Monate vor
Ablauf der Gultigkeitsdauer der Lehrberechtigung (FI).
Soll sich die Verlangerung der Lehrberechtigung auf
die Lehrberechtigung fir Instrumentenflug (IR) erstrek-
ken, mussen von diesen 30 Stunden mindestens zehn
Stunden Instrumentenflugausbildungstatigkeit sein;

(2) Teilnahme an einem von der zustandigen
Stelle genehmigten FI-Fortbildungslehrgang innerhalb
der Glltigkeitsdauer der Lehrberechtigung (FI);

(3) Erfolgreiches Ablegen einer Befahigungs-
Uberprufung unter Verwendung des Prufungsnach-
weises gemall Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.330
und 1.345 wahrend der letzten zwolf Monate vor Ab-
lauf der Glltigkeitsdauer der Lehrberechtigung (Fl).
Diese Befahigungsuberprifung kann mit der Befahi-
gungsuberprifung zur Verlangerung der Muster- oder
Klassenberechtigung des/der verwendeten Musters/
Klasse verbunden werden, vorausgesetzt, dass alle
Bedingungen gemaf JAR-FCL 1.145 erflllt werden.

(b) Nach Ablauf der Giltigkeitsdauer der Berechti-
gung muss der Bewerber wahrend der letzten zwolf Mo-
nate vor der Erneuerung die Voraussetzungen geman
(a)(2) und (a)(3) erflllen.

JAR-FCL 1.360 Lehrberechtigung fiir Musterbe-
rechtigungen (Flugzeuge mit zwei
Piloten) (TRI(MPA)) — Rechte
(Siehe JAR-FCL 1.261(d))

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL
1.261(d))

(a) Der Inhaber einer Lehrberechtigung (TRI(MPA))
ist berechtigt, Lizenzinhaber fir den Erwerb der MPA-

Musterberechtigung auszubilden und die fir die Zusam-
menarbeit der Flugbesatzung geforderte Ausbildung (sie-
he JAR-FCL 1.261(d) und Anhang 1 zu JAR-FCL
1.261(d)) durchzufihren.

(b) Wird die TRI(A)-Ausbildung nur in einem Flug-
simulator durchgefihrt, umfasst die TRI(A)-Berechtigung
keine Ausbildung fir Notverfahren/Verfahren in beson-
deren Fallen an Bord eines Luftfahrzeuges. Zur Aufhe-
bung dieser Einschrankung muss der Inhaber einer
TRI(A)-Berechtigung die in Anhang 1 K Teil 2 Nr. 8 zur
1. DV LuftPersV festgelegte Ausbildung in einem Flug-
zeug absolvieren.

JAR-FCL 1.365 TRI(MPA) — Anforderungen

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.365)

Der Bewerber fiir den Ersterwerb einer Lehrberech-
tigung TRI(MPA) muss

(@) (1) einen genehmigten TRI-Lehrgang in einer
FTO oder TRTO (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.365)
erfolgreich abgeschlossen haben

(2) mindestens 1500 Stunden als Pilot auf Flug-
zeugen mit zwei Piloten nachweisen

(3) wahrend der letzten zwolf Monate vor der
Antragstellung mindestens 30 Streckenabschnitte
nachweisen, einschlief3lich Starts und Landungen als
verantwortlicher Pilot oder Kopilot auf dem entspre-
chenden Flugzeugmuster oder, mit Zustimmung der
zustandigen Stelle, auf einem ahnlichen Muster; da-
von dirfen hochstens 15 Abschnitte in einem Flug-
simulator durchgefiihrt werden

und

(4) wahrend eines vollstandigen Lehrganges fir
Musterberechtigungen mindestens drei Stunden Flug-
ausbildungstatigkeit, bezogen auf die Aufgaben eines
TRI, auf dem entsprechenden Flugzeugmuster und/
oder im Flugsimulator unter der Aufsicht eines fur die-
sen Zweck von der zustandigen Stelle benannten TRI
zufriedenstellend durchgefihrt haben.

(b) Fur die Erweiterung der Rechte auf weitere MPA
muss der Inhaber

(1) wahrend der letzten zwdlf Monate vor der
Antragstellung mindestens 15 Streckenabschnitte
nachweisen, einschliel3lich Starts und Landungen als
verantwortlicher Pilot oder Kopilot auf dem entspre-
chenden Flugzeugmuster oder, mit Zustimmung der
zustandigen Stelle, auf einem ahnlichen Muster; da-
von durfen héchstens sieben Abschnitte in einem Flug-
simulator durchgefihrt werden;

(2) die entsprechende zusatzliche Flugausbil-
dung eines genehmigten TRI-Lehrganges zufrieden-
stellend abgeschlossen haben

und

(3) wahrend eines vollstandigen Lehrganges fur
Musterberechtigung mindestens drei Stunden Flugaus-
bildungstatigkeit, bezogen auf die Aufgaben eines
TRI(MPA), auf dem entsprechenden Flugzeugmuster




JAR-FCL 1 deutsch

Abschnitt H

und/oder im Flugsimulator unter der Aufsicht eines flr
diesen Zweck von der zustandigen Stelle benannten
TRI zufriedenstellend durchgeflihrt haben.

JAR-FCL 1.370 TRI(MPA) - Verlangerung und
Erneuerung

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.365)

(a) Fur die Verlangerung einer Lehrberechtigung
TRI(MPA) muss der Bewerber wahrend der letzten zwolf
Monate vor dem Ablauf der Gliltigkeitsdauer der Berech-
tigung

(1) wahrend eines vollstandigen Lehrganges fir

Musterberechtigungen/einer Auffrischungsschulung/

wiederkehrenden Schulung einen der folgenden Teile

durchgefiihrt haben

(i) eine Schulung im Flugsimulator von
mindestens drei Stunden

oder

(i)  eine Fluglibung von mindestens einer
Stunde Dauer mit mindestens zwei Starts und
Landungen

oder

(2) eine TRI(A) — Auffrischungsschulung, die
den Anforderungen der zustandigen Stelle entspricht,
erhalten haben.

(b) Nach Ablauf der Gultigkeitsdauer der Berechti-
gung muss der Bewerber

(1) wahrend der letzten 12 Monate vor der An-
tragstellung mindestens 30 Streckenabschnitte nach-
weisen, einschliellich Starts und Landungen als ver-
antwortlicher Pilot oder Kopilot auf dem entsprechen-
den Flugzeugmuster oder, mit Zustimmung der zustan-
digen Stelle, auf einem ahnlichen Muster; davon dur-
fen hochstens 15 Abschnitte in einem Flugsimulator
durchgefiihrt werden;

(2) die entsprechenden Teile eines genehmig-
ten TRI(MPA)-Lehrganges, unter Beriicksichtigung
seiner fortlaufenden Flugerfahrung, erfolgreich abge-
schlossen haben und

(3) wahrend eines vollstandigen Lehrganges fur
Musterberechtigungen mindestens drei Stunden Flug-
ausbildungstatigkeit, bezogen auf die Aufgaben eines
TRI(MPA), auf dem entsprechenden Flugzeugmuster
und/oder im Flugsimulator unter der Aufsicht eines flr
diesen Zweck von der zustandigen Stelle benannten
TRI zufriedenstellend durchgeflihrt haben.

JAR-FCL 1.375 Lehrberechtigung fiir Klassenbe-
rechtigungen (Flugzeuge mit einem

Piloten) (CRI(SPA)) — Rechte

Der Inhaber einer Lehrberechtigung (CRI(SPA)) ist
berechtigt, Lizenzinhaber fur den Erwerb einer Muster-
oder Klassenberechtigung fur Flugzeuge mit einem Pilo-
ten auszubilden. Der Inhaber kann, vorbehaltlich der ent-
sprechenden Qualifikation (siehe JAR-FCL 1.310(a)), die

Ausbildung auf ein- oder mehrmotorigen Flugzeugen
durchfihren.

JAR-FCL 1.380 CRI(SPA) — Anforderungen
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.330
und 1.345)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.380)

(a) Mehrmotorige Flugzeuge.

Der Bewerber flir den Erwerb einer Lehrberechtigung
CRI(SPA) fiir mehrmotorige Flugzeuge muss

(1) mindestens 500 Stunden als Pilot auf Flug-
zeugen nachweisen

(2) mindestens 30 Stunden als PIC auf einem
Flugzeug des entsprechenden Musters oder der ent-
sprechenden Klasse nachweisen, davon mindestens
zehn Stunden innerhalb der vorangegangenen zwolf
Monate

(3) einen genehmigten Lehrgang in einer FTO
oder TRTO mit mindestens fiinf Stunden Flugaus-
bildung auf dem Flugzeug oder im Flugsimulator, der
von einem fur diesen Zweck anerkannten
Lehrberechtigten durchgeflhrt wird, abgeschlossen
haben

und

(4) eine praktische Prifung in Ubereinstimmung
mit Anhang 1 und den Abschnitten 1, 2, 3, 5 und 7
von Anhang 2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345 bestan-
den haben.

(b) Einmotorige Flugzeuge

Der Bewerber fir den Erwerb einer Lehrberechtigung
CRI(SPA) fur einmotorige Flugzeuge muss

(1) mindestens 300 Flugstunden als Pilot auf
Flugzeugen nachweisen

(2) mindestens 30 Stunden als PIC auf einem
Flugzeug des entsprechenden Musters oder der ent-
sprechenden Klasse nachweisen, davon mindestens
zehn Stunden in den vorangegangenen zwolf Mona-
ten

(3) einen genehmigten Lehrgang in einer FTO
oder TRTO mit mindestens drei Stunden Flugaus-
bildung auf dem Flugzeug oder im Flugsimulator ab-
geschlossen haben, der von einem flr diesen Zweck
anerkannten Lehrberechtigten durchgefuhrt wird (sie-
he Anhang 2 zu JAR-FCL 1.380)

und

(4) eine praktische Priifung in Ubereinstimmung
mit Anhang 1 und den Abschnitten 1, 2, 3, 5 und 7
von Anhang 2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345 bestan-
den haben.

(c) Fur die Erweiterung der Rechte auf Flugzeuge
eines anderen Musters oder einer anderen Klasse muss
der Inhaber wahrend der letzten zwolf Monate minde-
stens zehn Flugstunden auf Flugzeugen des/der entspre-
chenden Musters/Klasse oder, mit Zustimmung der zu-
stéandigen Stelle, auf einem ahnlichen Muster nachwei-
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sen. Fir die Erweiterung einer CRI(A) von einmotorigen
auf mehrmotorige Flugzeuge sind die Anforderungen des
Absatzes (a) zu erfillen.

JAR-FCL 1.385 CRI(SPA) — Verléangerung und
Erneuerung
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.330

und 1.345)

(a) Fur die Verlangerung einer Lehrberechtigung
CRI(SPA) muss der Bewerber wahrend der letzten zwolf
Monate vor Ablauf der Gultigkeitsdauer der Berechtigung

(1) mindestens zehn Stunden Flugausbildungs-
tatigkeit ausgetbt haben

oder

(2) Auffrischungsschulungstatigkeit zufrieden-
stellend ausgelbt haben

oder

(3) eine Auffrischungsschulung als CRI(A) er-
halten haben.

(b) Nach Ablauf der Giltigkeitsdauer der Berechti-
gung muss der Bewerber wahrend der letzten zwolf Mo-
nate vor der Antragstellung

(1) eine Auffrischungsschulung als CRI(A) in
Abstimmung mit der zustandigen Stelle erhalten ha-
ben

und

(2) als Befahigungsiiberprifung den entspre-
chenden Teil (z.B. ME oder SE) der praktischen Pri-
fung gemal Anhang 1 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345
bestanden haben.

JAR-FCL 1.390 Lehrberechtigung fiir Instrumen-

tenflug (IRI(A)) — Rechte

Die Rechte des Inhabers einer Lehrberechtigung
(IRI(A)) sind auf die Flugausbildung fir den Erwerb ei-
ner IR(A) beschrankt.

JAR-FCL 1.395 IRI(A) — Anforderungen
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.330
und 1.345)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.395)

Der Bewerber fiir eine Lehrberechtigung (IRI(A)) muss

(@) mindestens 800 Flugstunden nach Instrumen-
tenflugregeln nachweisen, davon mindestens 400 Stun-
den auf Flugzeugen,

(b) einen genehmigten Lehrgang in einer FTO (sie-
he Anhang 1 zu JAR-FCL 1.395), bestehend aus theo-
retischer Ausbildung und mindestens zehn Stunden Flug-
ausbildung auf einem Flugzeug, in einem Flugsimulator
oder FNPT II, erfolgreich abgeschlossen haben,

und

(c) eine praktische Prufung gemafl Anhang 1 und 2
zu JAR-FCL 1.330 und 1.345 bestanden haben.

JAR-FCL 1.400 IRI(A) — Verlangerung und Erneue-

rung

(a) Fur die Verlangerung einer Lehrberechtigung
(IRI(A)) muss der Bewerber die Anforderungen geman
JAR-FCL 1.355(a) erfillen.

(b) Nach Ablauf der Giltigkeitsdauer der Berechti-
gung muss der Bewerber die Anforderungen gemaf JAR-
FCL 1.355(b) und alle weiteren von der zustandigen Stelle
festgelegten Anforderungen erflllen.

JAR-FCL 1.405 Anerkennung fiir die Ausbildung
an synthetischen Flugiibungs-

geraten (SFI(A)) — Rechte

Der Inhaber einer Anerkennung (SFI(A)) ist berech-
tigt, die Ausbildung an einem synthetischen Fluglbungs-
gerat zum Erwerb einer Musterberechtigung und die fur
die Zusammenarbeit der Besatzung geforderte Ausbil-
dung durchzufthren (siehe JAR-FCL 1.261(d)).

JAR-FCL 1.410 SFI(A) — Anforderungen

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.240)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.365)

(a) Der Bewerber fur eine Anerkennung (SFI(A))
muss

(1) im Besitz einer von einem JAA-Mitgliedstaat
ausgestellten CPL(A)/ATPL(A) sein oder gewesen sein
oder eine CPL(A)/ATPL(A) Lizenz besitzen, die, ob-
wohl sie nicht nach den Bestimmungen der JAR-FCL
erteilt worden ist, den Anforderungen der zustandigen
Stelle gentgt

(2) den auf den Flugsimulator bezogenen Teil
des entsprechenden Lehrganges flir Musterberech-
tigungen in einer FTO oder TRTO abgeschlossen ha-
ben

(3) mindestens 1500 Stunden als Pilot auf Flug-
zeugen mit zwei Piloten nachweisen

(4) einen genehmigten TRI(A)-Lehrgang abge-
schlossen haben

(5) wahrend eines vollstandigen Lehrganges fir
Musterberechtigungen mindestens drei Stunden Aus-
bildungstatigkeit in einem Flugsimulator des entspre-
chenden Musters, bezogen auf die Aufgaben eines
TRI(A), unter der Aufsicht eines firr diesen Zweck von
der zustandigen Stelle benannten TRI(A) zufrieden-
stellend ausgeubt haben

(6) wahrend eines Zeitraumes von zwolf Mo-
naten vor der Antragstellung eine Befahigungsuber-
prifung gemal Anhang 1 zu JAR-FCL 1.240 in einem
Flugsimulator des entsprechenden Flugzeugmusters
abgelegt haben

(7) wahrend eines Zeitraums von zwolf Mona-
ten vor der Antragstellung mindestens drei Strecken-
abschnitte als Beobachter im Cockpit auf dem entspre-
chenden Flugzeugmuster geflogen sein.
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JAR-FCL 1.415

(b) Fur die Erweiterung der Rechte auf weitere Flug-

zeugmuster mit zwei Piloten muss der Inhaber

(1) den auf den Flugsimulator bezogenen Teil
des entsprechenden Lehrganges fir Musterberech-
tigungen erfolgreich abgeschlossen haben

(2) wahrend eines vollstandigen Lehrganges fur
Musterberechtigungen mindestens drei Stunden Aus-
bildungstatigkeit in einem Flugsimulator des entspre-
chenden Musters, bezogen auf die Aufgaben eines
TRI(A), unter der Aufsicht eines fur diesen Zweck von
der zustandigen Stelle benannten TRI(A) zufrieden-
stellend ausgeubt haben.

SFI(A) — Verlangerung und
Erneuerung
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.365)

(a) Furdie Verlangerung einer Anerkennung (SFI(A))

muss der Bewerber wahrend der letzten zwolf Monate
der Gililtigkeitsdauer der Anerkennung

(1) wahrend eines vollstandigen Lehrganges fur
Musterberechtigungen/einer Auffrischungsschulung/
wiederkehrenden Schulung mindestens drei Stunden
Ausbildungstatigkeit im Flugsimulator ausgelbt haben
und

(2) eine Befahigungsiberprifung gemaly An-
hang 1 zu JAR-FCL 1.240 in einem Flugsimulator des
entsprechenden Flugzeugmusters abgeschlossen ha-
ben.

(b) Nach dem Ablauf der Gultigkeitsdauer der Aner-

kennung muss der Bewerber

(1) den auf den Flugsimulator bezogenen Teil
des entsprechenden Lehrganges fur Musterberech-
tigungen abgeschlossen haben

(2) einen genehmigten TRI(A)-Lehrgang (siehe
Anhang 1 zu JAR-FCL 1.365 und Anhang 1 K zur
1. DV LuftPersV) erfolgreich abgeschlossen haben

(3) wahrend eines vollstandigen Lehrganges fir
Musterberechtigungen mindestens drei Stunden Aus-
bildungstatigkeit in einem Flugsimulator des entspre-
chenden Musters, bezogen auf die Aufgaben eines
TRI(A), unter der Aufsicht eines zu diesem Zweck von
der zustandigen Stelle benannten TRI(A) zufrieden-
stellend ausgeubt haben und

(4) eine Befahigungsiberprifung gemal An-
hang 1 zu JAR-FCL 1.240 in einem Flugsimulator des
entsprechenden Flugzeugmusters abgeschlossen ha-
ben.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.300

Anforderungen an eine besondere Anerkennung fiir Lehrberechtigte, die keine JAR-FCL-Lizenz besitzen,
zur Durchfiihrung von Ausbildungen in FTOs oder TRTOs auBerhalb von JAA-Mitgliedstaaten

(Siehe JAR-FCL 1.300(a)(2)(iii))
1 (a) Lehrberechtigte, die fiir den Erwerb einer JAR-FCL-Lizenz einschlielich Klassen- und Instrumentenflug-
berechtigung ausbilden wollen, missen

(i)  mindestens im Besitz einer in Ubereinstimmung mit ICAO Anhang 1 erworbenen CPL und der
Berechtigungen sein, die von dem betreffenden Nicht-JAA-Mitgliedstaat flr die Ausbildung auf in diesem
Staat eingetragenen Luftfahrzeugen gefordert werden;

(i)  Uber mindestens 500 Stunden als Pilot von Flugzeugen verfiigen, davon mindestens 200 Stun-
den als Lehrberechtigter, und die Anforderungen an die Flugerfahrung gemafy JAR-FCL 1.330(a), (b), (c), (d)
und/oder (e) erflllen;

(iii) den oder die entsprechenden Lehrgange der theoretischen und praktischen Ausbildung geman
JAR-FCL abgeschlossen haben. Mit Genehmigung der Behdrde kann der Ausbildungslehrgang unter Be-
rucksichtigung der vorherigen Ausbildung und Erfahrung des Bewerbers in veranderter Form durchgefuhrt
werden, er muss jedoch mindestens 30 Stunden theoretische Ausbildung und 15 Stunden praktische Ausbil-
dungszeit mit einem Lehrberechtigten, der im Besitz einer JAR-FCL-Lizenz und Berechtigung geman JAR-
FCL 1.330(f) ist, beinhalten;

(iv) die praktische Prifung gemaf JAR-FCL 1.345 bestanden haben.

(v) Die Glltigkeitsdauer der Anerkennung wird nach Ermessen der zustandigen Stelle festgelegt, sie
betragt jedoch langstens drei Jahre.

(vi) Die Verlangerung oder Erneuerung einer gemaf Absatz (i) — (iv) erteilten Anerkennung muss in
Ubereinstimmung mit JAR-FCL 1.355 erfolgen.

(b) Die Anerkennung unterliegt folgenden Beschrankungen:
(i)  Esdarf keine Ausbildung fiir den Erwerb von Lehrberechtigungen durchgefiihrt werden.
(i)  Es darf keine Ausbildung innerhalb eines JAA-Mitgliedstaates durchgefiihrt werden.

(i)  Es durfen nur Flugschuler ausgebildet werden, die Uber ausreichende Sprachkenntnisse fur den
durchgefuhrten Unterricht verfiigen.

(iv) Die Ausbildung ist auf die Teile der durchgehenden Ausbildung flr ATP beschrankt, fur die der
Lehrberechtigte die fir die Ausbildung geforderte Flugerfahrung nachweisen kann.

(v) Es darf keine MCC-Ausbildung gemaf Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(d) durchgefiihrt werden.
2 (a) Lehrberechtigte, die fir den Erwerb einer JAR-FCL-Musterberechtigung ausbilden wollen, missen

()  mindestens im Besitz der in Ubereinstimmung mit ICAO Anhang 1 erworbenen Lizenz und Be-
rechtigungen sein, die von dem betreffenden Nicht-JAA-Mitgliedstaat fur die Ausbildung auf in diesem Staat
eingetragenen Luftfahrzeugen gefordert werden;

(i)  die Anforderungen an die Flugerfahrung gemaR JAR-FCL 1.365(a)(2) und (3) fiir eine Tatigkeit
als TRI(A) oder gemaf JAR-FCL 1.410(a)(3) und (7) fur eine Tatigkeit als SFI(A) erfillen;

(iii) als Lehrberechtigter flir Musterberechtigungen (TRI(A) oder gleichwertig) Giber mindestens 100
Stunden Ausbildungstatigkeit im Flugzeug oder Flugsimulator verfiigen;

(iv) Die Glltigkeitsdauer der Anerkennung wird nach Ermessen der zustandigen Stelle festgelegt, sie
betragt jedoch langstens drei Jahre.

(v) die Anforderungen fir die Verlangerung der Lehrberechtigung gemat JAR-FCL 1.370 als TRI(A)
oder JAR-FCL 1.415 als SFI(A) erflllt haben.

(b) Die Anerkennung unterliegt folgenden Beschrankungen:
(i)  Es darf keine Ausbildung fur den Erwerb von Lehrberechtigungen durchgefiihrt werden;
(i)  es darf keine Ausbildung innerhalb eines JAA-Mitgliedstaates durchgefiihrt werden;

(iii)  es durfen nur Flugschiler ausgebildet werden, die tUber ausreichende Sprachkenntnisse fiir den
durchgefuhrten Unterricht verfiigen;

(i)  es darf keine MCC-Ausbildung gemafl Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(d) durchgefuhrt werden.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345

Vereinbarungen fiir die praktische Priifung, Befahigungsiiberpriifung und miindliche theoretische Priifung
fiir den Erwerb einer Lehrberechtigung fiir Flugausbildung (FI(A))
(Siehe JAR-FCL 1.330, 1.345, 1.355, 1.380, 1.385 und 1.395)

1 Die praktische Prifung fur eine Lehrberechtigung FI(A) ist in Anhang 2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345 enthal-
ten. Die Prufung umfasst eine mundliche theoretische Priufung am Boden, Besprechungen vor und nach dem Flug
und Demonstrationen von Ubungselementen aus der Flugausbildung sowie Lehrproben durch den FI(A) wahrend
der praktischen Prifung auf einem Flugzeug.

2  Die praktische Priifung ist auf einem/einer in der Ausbildung verwendeten Flugzeugmuster/-klasse durchzu-
fuhren. Das in der Prifung verwendete Flugzeug muss die Anforderungen gemal Anhang 1 zu JAR-FCL 1.055,
Absatz 25 erfillen.

3 Vor der praktischen Prifung muss der Bewerber die erforderliche Ausbildung abgeschlossen haben. Die
FTO muss auf Verlangen des Prufers den Ausbildungsnachweis des Bewerbers vorlegen.

4 Abschnitt 1*, der miindliche theoretische Teil der praktischen Prifung, besteht aus zwei Teilen:

(a) Der Bewerber hat vor einem oder mehreren anderen ,Schilern®, unter denen sich auch der Prifer befindet,
unter Prufungsbedingungen eine Lehrprobe durchzuflhren. Flr diese Lehrprobe ist eines der unter a—h des Ab-
schnitts 1* aufgefiihrten Sachgebiete auszuwahlen. Der zur Verfliigung stehenden Vorbereitungszeit hat der Priifer
vor Beginn der Lehrprobe zuzustimmen. Geeignete Literatur darf vom Bewerber herangezogen werden. Die Dauer
der Lehrprobe sollte nicht langer als 45 Minuten betragen.

(b) Der Bewerber hat dem Prifer mindlich Kenntnisse der unter a—i des Abschnitts 1* aufgeflihrten Sachgebie-
te und der in den FI(A)-Lehrgangen vermittelten Lehr-/und Lernverfahren nachzuweisen.

5 Die Abschnitte 2, 3 und 7* gelten fur die Lehrberechtigung FI(A) fir einmotorige Flugzeuge mit einem Pilo-
ten. Diese Abschnitte enthalten Ubungen, mit denen die Fahigkeit zur Ausiibung der Lehrtatigkeit als FI(A) nachge-
wiesen werden soll (z.B. Demonstration von Ubungselementen durch den Lehrberechtigten) und die vom Priifer aus
den Lehrplanen fiir die FI(A)-Lehrgange (siehe Anhang 1 H, 1 J, 1 E zur 1. DV LuftPersV) ausgewahlt wurden. Der
Bewerber hat die Fahigkeiten eines FI(A) nachzuweisen, einschliellich Besprechung vor dem Flug, Flugausbildung
und Besprechung nach dem Flug.

6  Abschnitt 4* wurde absichtlich freigelassen. Dort kdnnen zusatzliche Flugvorfuhrungen des FI(A) eingetragen
werden, die vom Prifer ausgewahlt und mit dem Bewerber vor Beginn der praktischen Prifung abgestimmt werden.

7 Abschnitt 5 enthalt weitere Demonstrationen von Ubungselementen aus der Flugausbildung sowie Lehrpro-
ben fir eine Lehrberechtigung FI(A) fir mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten. Ubungen dieses Abschnitts
kdénnen, soweit gefordert, auf einem mehrmotorigen Flugzeug mit einem Piloten, in einem Flugsimulator oder FNPT
Il durchgefuhrt werden. Sofern ein Flugsimulator oder FNPT Il verwendet wird, muss er ein mehrmotoriges Flug-
zeug darstellen. Dieser Abschnitt ist zusatzlich zu den Abschnitten 2, 3, 4 (soweit zutreffend) und 7* durchzuflhren.

8  Abschnitt 6* wurde absichtlich freigelassen. Dieser Teil ist fUr zusatzliche, im Rahmen des Priifungsfluges
vom Bewerber vorzufiihrende Ubungen fir die Lehrberechtigung FI(A) Instrumentenfluglehrberechtigung, die vom
Prufer festgelegt und mit dem Bewerber vor Beginn der Prifung abgestimmt werden, vorgesehen. Diese Ubungen
sollen in Verbindung mit den Ausbildungsanforderungen fur den Ersterwerb einer Instrumentenflugberechtigung
stehen.

9  Wahrend der praktischen Prifung muss der Bewerber den Sitz einnehmen, den normalerweise der
Lehrberechtigte einnimmt. Der Prifer oder ein anderer FI(A) missen die Rolle des ,Flugschulers® ibernehmen. Der
Bewerber muss die entsprechenden Ubungen erklaren und, falls notwendig, dem ,Flugschiiler* vorfiihren. Danach
muss der ,Flugschiiler* die gleiche Ubung einschlieRlich der fiir unerfahrene Flugschiiler typischen Fehler durchfiih-
ren. Vom Bewerber wird erwartet, dass er Fehler mindlich und/oder, falls notwendig, durch Eingreifen korrigiert.

10 Die Abschnitte 1 und 2 bis 7* (soweit zutreffend) sind innerhalb von sechs Monaten durchzufiihren; ein
Abschnitt sollte jedoch, soweit moglich, jeweils an einem Tag abgeschlossen werden. Wird eine Ubung der Ab-
schnitte 2, 3 und 4* (soweit zutreffend) sowie 5 und/oder 6 (soweit durchgefihrt) nicht bestanden, ist die Prifung fir
alle Ubungen zu wiederholen. Wird Abschnitt 1* nicht bestanden, kann dieser gesondert wiederholt werden.

11 Der Prufer kann die Prifung jederzeit abbrechen, wenn die Flugvorfuhrung oder die Ausbildungsfahigkeiten
des Bewerbers erkennen lassen, dass die Prifung wiederholt werden muss.

12 Der Prufer ist der verantwortliche Pilot, es sei denn, dass mit Zustimmung des Prifers ein anderer FI(A) als
verantwortlicher Pilot fiir den Flug bestimmt wird. Die Verantwortung fiir die Flugdurchfiihrung richtet sich nach den
nationalen Vorschriften.

13 Die Prifungsinhalte und -abschnitte gemafl Anhang 2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345 sind fiir die praktische
Prufung anzuwenden. Das Antragsformular fur die praktische Prufung kann von der zustandigen Stelle festgelegt
werden.

*

Alle Verweise beziehen sich auf Anhang 1 0 zur 1. DV LuftPersV
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Anhang 2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345

Inhalte der praktischen Priifung, Befdahigungsiiberpriifung und miindlichen theoretischen Prifung fiir den
Erwerb einer Lehrberechtigung fiir Flugausbildung (FI(A))
(Siehe Anhang 1 O zur 1. DV LuftPersV)

Anhang 1 zu JAR-FCL 1.340

Lehrgang fiir den Erwerb der Lehrberechtigung fiir Flugausbildung (FI(A))
(Siehe JAR-FCL 1.340)
(Siehe Anhang 1 H zur 1. DV LuftPersV)

Ziel des Lehrganges

1 Der FI(A)-Lehrgang hat zum Ziel, Inhabern von Lizenzen die notwendigen Fahigkeiten fir den Erwerb einer
FI(A)-Berechtigung zu vermitteln. Somit dient der Lehrgang dazu:

a. Die technischen Kenntnisse des Lehrgangsteilnehmers aufzufrischen und auf den neuesten Stand zu brin-
gen

b. den Lehrgangsteilnehmer in der Durchfiihrung des theoretischen und praktischen Unterrichtes auszubilden

c. sicherzustellen, dass die fliegerischen Fahigkeiten des Lehrgangsteilnehmers einem ausreichend hohen
Standard entsprechen und

d. dem Lehrgangsteilnehmer die Grundlagen fir die Durchfihrung der Grundausbildung sowie die Anwendung
dieser fur die Ausbildung zum Erwerb einer PPL zu vermitteln.

2  Bis auf den Abschnitt zu Lehrtatigkeit und Lernverhalten entsprechen alle im Lehrplan fiir theoretische und
praktische Ausbildung enthaltenen Sachgebiete denen im Lehrplan fir den Erwerb einer PPL(A) und sollten dem
Lehrgangsteilnehmer bereits bekannt sein.

3  Der FI(A)-Lehrgang sollte insbesondere die Rolle der Menschlichen Faktoren (Human Factors) beim Zusam-
menspiel von Mensch-Maschine und theoretischen Kenntnissen in den Vordergrund stellen. Besondere Aufmerk-
samkeit ist auf die Reife und das Urteilsvermdgen des Lehrgangsteilnehmers zu richten, einschliellich seines Ver-
standnisses flr Erwachsene, ihre Verhaltensweisen und unterschiedlichen Bildungsniveaus.

4  Wahrend des Lehrganges sind die Teilnehmer fir die Bedeutung von Luftsicherheit zu sensibilisieren. Die
Scharfung des Sicherheitsbewusstseins ist eines der grundlegenden Ziele wahrend der gesamten Ausbildung. Es
ist von wesentlicher Bedeutung fur den Ausbildungslehrgang, dass er das Ziel verfolgt, den Teilnehmern die Kennt-
nisse, Fahigkeiten und Einstellungen zu vermitteln, Gber die ein Lehrberechtigter verfigen muss.

5  Bei erfolgreichem Abschluss des Lehrgangs und der Abschlussprifung kann dem Lehrgangsteilnehmer eine
FI(A)-Berechtigung erteilt werden.
Lehrtéatigkeit und Lernverhalten

6  Der Lehrplan ist in Anhang 1 H zur 1. DV LuftPersV, Teil 1, enthalten. Eine genehmigte Ausbildung fur FI(A)
muss mindestens 125 Stunden theoretische Ausbildung umfassen, einschlief3lich Zwischenprtfungen. Piloten, die
im Besitz einer Lehrberechtigung flr Hubschrauber (FI(H)) sind oder waren, werden 75 Stunden auf die 125 Stun-
den des Ausbildungsteils 1 zu Lehrtatigkeit und Lernverhalten angerechnet.

Flugausbildung

7  Der Lehrplan fur die Flugausbildung ist in Anhang 1 H zur 1. DV LuftPersV, Teil 2, enthalten. Eine genehmig-
te Ausbildung firr FI(A) muss mindestens 30 Stunden Flugausbildung enthalten.
Praktische Priifung

8  Bei Abschluss des Lehrgangs muss der Lehrgangsteilnehmer die praktische Prifung gemaR Anhang 1 und
2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345 ablegen.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.365

Lehrgang fiir den Erwerb der Lehrberechtigung fiir Musterberechtigungen fiir Flugzeuge mit zwei Piloten
(TRI(MPA))

(Siehe JAR-FCL 1.365)

Ziel des Lehrganges

1 Der TRI(A)-Lehrgang hat zum Ziel, Inhabern von Lizenzen fur Flugzeuge, die Uber mehr als 1500 Stunden
als Pilot auf Flugzeugen mit zwei Piloten verfiigen, die notwendigen Fahigkeiten fur den Erwerb einer TRI(A)-
Berechtigung zu vermitteln. Der Lehrgang ist so zu gestalten, dass der Bewerber eine angemessene theoretische
Ausbildung, Flugausbildung und Ausbildung an synthetischen Fluglibungsgeraten erhalt, um fir jede Muster-
berechtigung fur Flugzeuge mit zwei Piloten, fir die er qualifiziert ist, ausbilden zu kénnen (siehe JAR-FCL 1.365).

Lehrtéatigkeit und Lernverhalten

2  Der Lehrplan ist in Anhang 1 K zur 1. DV LuftPersV festgelegt. Ein genehmigter Lehrgang zu Lehrtatigkeit
und Lernverhalten flr den Erwerb einer TRI(A)-Berechtigung muss mindestens 25 Stunden umfassen. Piloten, die
im Besitz einer der folgenden Lehrberechtigungen sind oder waren, wird Teil 1 des TRI(A)-Lehrganges zu Lehrtatig-
keit und Lernverhalten angerechnet:

FI(A), CRI(A), IRI(A), FI(H), TRI(H), IRI(H), SFI(H).
Flugausbildung
3  Der Lehrplan fur die Flugausbildung ist in Anhang 1 K zur 1. DV LuftPersV festgelegt.

Anhang 1 zu JAR-FCL 1.380

Lehrgang fiir den Erwerb der Lehrberechtigung fiir Klassenberechtigung fiir mehrmotorige Flugzeuge mit
einem Piloten (CRI(SPA))

(Siehe JAR-FCL 1.380)

Ziel des Lehrganges

1 Dieser Lehrgang hat zum Ziel, Inhabern von Lizenzen fir Flugzeuge, die Uber mindestens 500 Stunden als
Pilot von Flugzeugen verfligen, die notwendigen Fahigkeiten flir den Erwerb einer CRI(A)-Berechtigung flr
mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten zu vermitteln. Der Lehrgang ist so zu gestalten, dass der Bewerber eine
angemessene theoretische Ausbildung, Flugausbildung und Ausbildung an synthetischen Fluglibungsgeraten er-
halt, um fir jede Klassen- oder Musterberechtigung fir mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten, flr die er qualifi-
ziert ist, ausbilden zu kdénnen (siehe JAR-FCL 1.380).

Lehrtéitigkeit und Lernverhalten

2  Der Lehrplan ist in Anhang 1 J zur 1. DV LuftPersV festgelegt. Ein genehmigter Lehrgang zu Lehrtatigkeit
und Lernverhalten flr den Erwerb einer CRI(A)-Berechtigung muss mindestens 25 Stunden umfassen. Piloten, die
im Besitz einer der folgenden Berechtigungen sind oder waren, wird Teil 1 des CRI(A)-Lehrganges zu Lehrtatigkeit
und Lernverhalten angerechnet:

FI(A), IRI(A), TRI(A), SFI(A), FI(H), TRI(H), IRI(H), SFI(H).
Flugausbildung

3  Der Bewerber flr eine CRI(SPA)-Berechtigung flir mehrmotorige Flugzeuge muss mindestens flinf Stunden
Flugausbildung mit einem Lehrberechtigten, der dazu eine Anerkennung besitzt, absolvieren. Ziel der Flugaus-
bildung muss es sein, sicherzustellen, dass der Bewerber in der Lage ist, Flugschuler, die eine Klassen-/Muster-
berechtigung flir mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten erwerben mdchten, in der sicheren und wirkungsvollen
Durchfiihrung von Flugibungen auszubilden. Der Lehrplan fiir die Flugausbildung ist in Anhang 1 J zur 1. DV
LuftPersV festgelegt. Gesondert veroffentlicht.

Praktische Priiftung

4 Nach Abschluss des Lehrganges muss der Bewerber die praktische Priifung in Ubereinstimmung mit An-
hang 1 und den Abschnitten 1, 2, 3, 5 und 7 des Anhangs 2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345 ablegen.
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Anhang 2 zu JAR-FCL 1.380

Lehrgang fiir den Erwerb der Lehrberechtigung fiir Klassenberechtigungen fiir einmotorige Flugzeuge mit
einem Piloten (CRI(SPA))

(Siehe JAR-FCL 1.380)

Ziel des Lehrganges

1 Dieser Lehrgang hat zum Ziel, Inhabern von Lizenzen fir Flugzeuge, die Gber mehr als 300 Stunden als Pilot
von Flugzeugen verfligen, die notwendigen Fahigkeiten fir den Erwerb einer CRI(A)-Berechtigung fir einmotorige
Flugzeuge mit einem Piloten zu vermitteln. Der Lehrgang ist so zu gestalten, dass der Bewerber eine angemessene
theoretische Ausbildung, Flugausbildung und Ausbildung an synthetischen Fluglibungsgeraten erhalt, um fir jede
Klassen- oder Musterberechtigung fur einmotorige Flugzeuge mit einem Piloten, fUr die er qualifiziert ist, ausbilden
zu konnen (siehe JAR-FCL 1.380).

Lehrtéatigkeit und Lernverhalten

2  Ein genehmigter Lehrgang zu Lehrtatigkeit und Lernverhalten fur den Erwerb einer CRI(A)-Berechtigung
muss mindestens 25 Stunden umfassen. Piloten, die im Besitz einer der folgenden Berechtigungen sind oder wa-
ren, wird Teil 1 des CRI(A)-Lehrgangs zu Lehrtatigkeit und Lernverhalten angerechnet:

FI(A), IRI(A), TRI(A), SFI(A), FI(H), TRI(H), IRI(H), SFI(H).
Flugausbildung

3  Der Bewerber fir die CRI(SPA)-Berechtigung fir einmotorige Flugzeuge muss mindestens drei Stunden
Flugausbildung mit einem Lehrberechtigten, der dazu eine Genehmigung besitzt, absolvieren. Ziel der Flugaus-
bildung muss es sein, sicherzustellen, dass der Bewerber in der Lage ist, Flugschiler, die eine Klassen- oder
Musterberechtigung flr einmotorige Flugzeuge mit einem Piloten erwerben mochten, in der sicheren und wirkungs-
vollen Durchflihrung von Fluglibungen auszubilden.

Praktische Priifung

4 Nach Abschluss des Lehrganges muss der Bewerber die praktische Priifung in Ubereinstimmung mit An-
hang 1 und den Abschnitten 1, 2, 3, 5 und 7 des Anhanges 2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345 ablegen.

Anhang 1 zu JAR-FCL 1.395

Lehrgang fiir den Erwerb der Lehrberechtigung fiir Instrumentenflug (Flugzeug) (IRI(A))
(Siehe JAR-FCL 1.395)

Ziel des Lehrganges

1 Dieser Lehrgang hat zum Ziel, Inhabern von Lizenzen fir Flugzeuge die notwendigen Fahigkeiten fir den
Erwerb einer IRI(A)-Berechtigung zu vermitteln. Der Lehrgang ist so zu gestalten, dass der Bewerber eine ange-
messene, auf festgelegten Lehrmethoden basierende Ausbildung in der Durchfiihrung des theoretischen und prakti-
schen Unterrichts erhalt.

Lehrtatigkeit und Lernverhalten

2  Der Lehrplan ist in Anhang 1 E zur 1. DV LuftPersV festgelegt. Ein genehmigter Lehrgang zu Lehrtatigkeit
und Lernverhalten fir den Erwerb einer IRI(A)-Berechtigung muss mindestens 25 Stunden umfassen. Piloten, die im
Besitz einer der folgenden Berechtigungen sind oder waren, wird Teil 1 des IRI(A)-Lehrganges zu Lehrtatigkeit und
Lernverhalten angerechnet:

FI(A), CRI(A), TRI(A), SFI(A), FI(H), TRI(H), SFI(H).

Piloten im Besitz einer IRI(H), die die Anforderungen gemaf JAR-FCL 1.395(a) erflllen, wird der Lehrgang bis auf
»Flugvorbesprechung 2¢, ,Flugibung 2“ (siehe Anhang 1 E zur 1. DV LuftPersV) und die praktische Prifung ange-
rechnet.

Flugausbildung

3  Ein genehmigter IRI(A)-Lehrgang muss mindestens zehn Stunden Flugausbildung in einem Flugzeug, Flug-
simulator oder FNPT Il umfassen oder fiinf Stunden, wenn es sich um einen FI(A) handelt.

Praktische Priifung

4 Nach Abschluss des Lehrgangs muss der Bewerber die praktische Priifung in Ubereinstimmung mit Anhang
1 und 2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345 ablegen.
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Abschnitt | — Priifer

JAR-FCL 1.420

Es werden sechs Kategorien von Prufern unterschie-
den:

(a) Flugprifer (FE(A))

(b) Prufer fur Musterberechtigungen (TRE(A))
(c) Prufer fur Klassenberechtigungen (CRE(A))
(d) Prifer fur Instrumentenflug (IRE(A))

(e) Prufer an synthetischen Fluglbungsgeraten
(SFE(A))

(f)  Prufer fur Fluglehrer (FIE(A)).

Priifer — Kategorien

JAR-FCL 1.425 Priifer — Aligemeines

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.425)

(a) Voraussetzungen

(1) Prufer missen mindestens im Besitz der Lizenz
und Berechtigung sein, fur die sie anerkannt sind, prakti-
sche Prufungen und Befahigungsuberprifungen durch-
zufiihren und missen, soweit nicht anders festgelegt, die
entsprechende Lehrberechtigung besitzen.

(2) Prifer mussen qualifiziert sein, das Flugzeug
wahrend einer praktischen Prifung oder Befahigungs-
Uberprifung als verantwortlicher Pilot zu fihren und mus-
sen die Flugerfahrung gemafl JAR-FCL 1.435 bis 1.460
nachweisen. In Fallen, in denen kein qualifizierter Prifer
verflgbar ist, konnen, nach Ermessen der zustandigen
Stelle, auch Prifer/Inspektoren anerkannt werden, die
die entsprechenden Anforderungen fiir Lehr-, Muster-,
oder Klassenberechtigungen nicht erfullen.

(3) Der Bewerber fur eine Anerkennung als Prufer
muss mindestens eine praktische Prifung in der Rolle
eines Prifers durchgefihrt haben, fir die er eine Aner-
kennung anstrebt. Die Prifung muss die Besprechung
vor dem Flug, die Beurteilung des zu prifenden Bewer-
bers, die Besprechung nach dem Flug sowie Aufzeich-
nung und Dokumentation beinhalten. Die Uberwachung
dieser Prufung erfolgt durch einen Inspektor der zustan-
digen Stelle oder einen erfahrenen Prufer mit besonde-
rer Anerkennung der zustandigen Stelle.

(b) Anerkennung flr mehrere Kategorien

Prifer kdnnen fur mehrere Kategorien anerkannt wer-
den, wenn sie die entsprechenden Anforderungen erful-
len.

(c) Einhaltung der JAR-Bestimmungen

Priifern wird eine Anerkennung in Ubereinstimmung
mit JAR-FCL 1.030 erteilt. Sie missen die von der zu-
standigen Stelle vorgegebenen Standardisierungsan-
forderungen gemafl Anhang 1 zu JAR-FCL 1.425 erfiil-
len.

(d) Eintragungen in die Lizenz

Werden von einem Prufer Verlangerungsvermerke in
der Lizenz vorgenommen, so wird er:

(1) Die Berechtigungen, das Datum der Uber-
prifung, die Gultigkeitsdauer, die Nummer der Aner-
kennung und seine Unterschrift eintragen

(2) das Original des Prufungsformulars der aus-
stellenden Behorde Uibermitteln und eine Kopie aufbe-
wahren.

JAR-FCL 1.430 Priifer — Giiltigkeitsdauer der An-
erkennung

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.425)

Die Gliltigkeitsdauer von Anerkennungen betragt lang-
stens drei Jahre. Eine Verlangerung der Anerkennung
erfolgt nach Ermessen der zustandigen Stelle und in
Ubereinstimmung mit Anhang 1 zu JAR-FCL 1.425.

JAR-FCL 1.435 Flugprufer (FE(A)) — Rechte/Anfor-

derungen

Ein FE(A) ist berechtigt:

(a) Praktische Prifungen fir den Erwerb der PPL(A)
sowie praktische Prifungen und Befahigungsuber-
prufungen fur die zugehdrige Klassen-/Musterberech-
tigung fir Flugzeuge mit einem Piloten durchzuflhren,
vorausgesetzt, er verfligt dber mindestens 1000 Stun-
den als Pilot auf Flugzeugen, davon mindestens 250
Stunden Flugausbildungstatigkeit

(b) praktische Prifungen fir den Erwerb der CPL(A)
sowie praktische Prifungen und Befahigungsuberpri-
fungen fir die zugehdrigen Klassen-/Musterberech-
tigungen fir Flugzeuge mit einem Piloten durchzufuh-
ren, vorausgesetzt er verfugt iber mindestens 2000 Stun-
den als Pilot auf Flugzeugen, davon mindestens 250
Stunden Flugausbildungstatigkeit.

JAR-FCL 1.440 Priifer fur Musterberechtigungen

(TRE(A)) — Rechte/Anforderungen
Ein TRE(A) ist berechtigt, Folgendes durchzuflihren:

(a) Praktische Prifungen fur den Erwerb von Muster-
berechtigungen fir Flugzeuge mit zwei Piloten

(b) Befahigungsuberprifungen fur die Verlangerung
oder Erneuerung von Musterberechtigungen fir Flugzeu-
ge mit zwei Piloten sowie von Instrumentenflugberech-
tigungen

(c) praktische Prifungen fir den Erwerb der
ATPL(A).

Voraussetzung ist, dass der Prifer Uber mindestens
1500 Stunden als Pilot auf Flugzeugen mit zwei Piloten
verflgt, von denen mindestens 500 Stunden als verant-
wortlicher Pilot durchgeflhrt worden sein missen, sowie
im Besitz einer entsprechenden Lehrberechtigung fur
Musterberechtigungen oder Anerkennung (TRI(A)) ist.
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JAR-FCL 1.445 Priifer fiir Klassenberechtigungen

(CRE(A)) — Rechte/Anforderungen

Ein CRE(A) ist berechtigt, Folgendes durchzufiihren:

(a) Praktische Prifungen fir den Erwerb von Klas-
sen- und Musterberechtigungen fur Flugzeuge mit einem
Piloten;

(b) Befahigungsiberprifungen fir die Verlangerung
oder Erneuerung von Klassen- und Musterberechti-
gungen fur Flugzeuge mit einem Piloten sowie flur die
Verlangerung von Instrumentenflugberechtigungen. Vor-
aussetzung ist, dass der Prufer im Besitz einer CPL(A)
oder ATPL(A) ist oder war und im Besitz einer PPL(A)
ist sowie Uber mindestens 500 Stunden als Pilot auf Flug-
zeugen verfugt.

JAR-FCL 1.450 Priifer fiir Instrumentenflug

(IRE(A)) — Rechte/Anforderungen

Ein IRE(A) ist berechtigt, praktische Prifungen fir den
Ersterwerb von Instrumentenflugberechtigungen und
Befahigungsuiberpriifungen flr die Verlangerung oder Er-
neuerung solcher Berechtigungen durchzufihren, voraus-
gesetzt, dass er tiber mindestens 2000 Stunden als Pilot
auf Flugzeugen verfligt, davon mindestens 450 Stunden

nach Instrumentenflugregeln, von denen 250 Stunden
als Fluglehrer durchgeflihrt worden sein missen.

JAR-FCL 1.455 Priifer an synthetischen Flug-
tibungsgeraten (SFE(A)) — Rechte/

Anforderungen

Ein SFE(A) ist berechtigt, Befahigungsiberprifungen
fur Muster- und Instrumentenflugberechtigungen fur Flug-
zeuge mit zwei Piloten in einem Flugsimulator durchzu-
fihren, vorausgesetzt, dass er im Besitz einer ATPL(A)
ist, Uber mindestens 1500 Stunden als Pilot auf Flug-
zeugen mit zwei Piloten verflugt und berechtigt ist, als
SFI(A) tatig zu sein (siehe JAR-FCL 1.405).

JAR-FCL 1.460 Priifer fiir Lehrberechtigte (FIE(A))

— Rechte/Anforderungen

Ein FIE(A) ist berechtigt, praktische Prifungen und
Befahigungsuberprifungen fir den Erwerb, die Verlan-
gerung oder Erneuerung von Lehrberechtigungen durch-
zufiihren, vorausgesetzt, dass er tber mindestens 2000
Stunden als Pilot auf Flugzeugen verfugt, davon minde-
stens 100 Stunden, in denen er Bewerber flr eine
Lehrberechtigung (FI(A)) ausgebildet hat.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.425

Standardisierungsanforderungen an Priifer
(Siehe JAR-FCL 1.425 und 1.430)

Allgemeines

1 Jeder JAA-Mitgliedstaat verdffentlicht und legt der JAA eine Liste aller anerkannten Prifer vor, aus der
hervorgeht, fur welche Kategorien die Priufer eine Anerkennung besitzen sowie alle zuséatzlichen Befugnisse, die
ihnen erteilt worden sind.

2  Wahrend einer Priifung/Uberpriifung sind von den Priifern die Standards der JAR-FCL durchgangig anzu-
wenden. Da jedoch die Umsténde, unter denen ein Prifer eine Priifung/Uberpriifung abnimmt, unterschiedlich sein
kénnen, ist ebenfalls von Bedeutung, dass der Priifer bei der Beurteilung einer Priifung/Uberpriifung ungiinstige
Bedingungen, die wahrend der Priifung/Uberpriifung eingetreten sind, berlicksichtigt.

Bestimmung und Anerkennung von Priifern
3 Prifer werden in Ubereinstimmung mit JAR-FCL bestimmt und anerkannt und sind:

(a) Fluginspektoren einer zustandigen Stelle
oder

(b) Lehrberechtigte einer registrierten Ausbildungseinrichtung, FTO, TRTO, eines Hersteller- oder Fremdbetriebes
oder

(c) Piloten im Besitz einer besonderen Anerkennung.

4  Alle Prufer mussen entsprechend der Kategorie, in der sie tatig sind, auf dem jeweiligen Muster oder der
jeweiligen Klasse von Flugzeug Uber die geeignete Ausbildung, Qualifikation und Erfahrung verfigen. Hinsichtlich
der Qualifikation kénnen keine bestimmten Vorschriften erlassen werden, da jede Organisation bestimmten unter-
schiedlichen Bedingungen unterliegt. Wichtig ist jedoch, dass der Prifer in jedem Fall aufgrund seines Werdegan-
ges und seiner Erfahrung berufliches Ansehen in der Luftfahrt genief3t.

Verldngerung der Anerkennung als Priifer

5 Eine Verlangerung der Anerkennung als Priifer kann in Ubereinstimmung mit JAR-FCL 1.430 erfolgen. Fiir
eine Verlangerung muss der Prifer mindestens zwei praktische Prifungen oder Befahigungsiberprifungen in je-
dem Jahr innerhalb der dreijahrigen Gultigkeitsdauer der Anerkennung abgenommen haben. Eine der von dem
Prifer innerhalb des Giiltigkeitszeitraumes der Anerkennung durchgefiihrten praktischen Prifungen oder Befahigungs-
Uberprifungen muss unter Beobachtung eines Inspektors der zustandigen Stelle oder eines erfahrenen Prifers, der
zu diesem Zweck besonders anerkannt wurde, stattgefunden haben.
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Abschnitt J — Erforderliche theoretische Kenntnisse und Verfahren fiir die
Durchfiihrung von theoretischen Priifungen fiir die Lizenz fiir Berufs- und Verkehrspiloten sowie
Instrumentenflugberechtigungen

JAR-FCL 1.465 Anforderungen

Der Bewerber fur eine CPL, ATPL oder Instrumen-
tenflugberechtigung muss Kenntnisse in Art und Umfang
nachweisen, die den Rechten der angestrebten Lizenz
oder Berechtigung entsprechen. Dazu muss er eine theo-
retische Priifung in Ubereinstimmung mit den Verfahren
gemal JAR-FCL 1.470 bis 1.495 bestehen.

JAR-FCL 1.470 Inhalt von theoretischen
Priifungen

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470)

a) Der Bewerber flr eine ATPL(A) hat in folgenden
Fachern Kenntnisse in Art und Umfang nachzuweisen,
die den Rechten der Lizenz entsprechen: Luftrecht, All-
gemeine Luftfahrzeugkunde, Flugleistung und Flug-
planung, Menschliches Leistungsvermdgen, Meteorolo-
gie, Navigation, Betriebliche Verfahren, Aerodynamik und
Sprechfunkverkehr. Die Aufteilung der Prifungsfacher in
Abschnitte und die Festlegung der zulassigen Prifungs-
zeiten erfolgt durch die zustandige Stelle (siehe Anhang
1 zu JAR-FCL 1.470).

(b) Der Bewerber fiir eine CPL(A) hat in folgenden
Fachern Kenntnisse in Art und Umfang nachzuweisen,
die den Rechten der Lizenz entsprechen: Luftrecht, All-
gemeine Luftfahrzeugkunde, Flugleistung und Flug-
planung, Menschliches Leistungsvermdégen, Meteorolo-
gie, Navigation, Betriebliche Verfahren, Aerodynamik und
Sprechfunkverkehr. Die Aufteilung der Prifungsfacher in
Abschnitte und die Festlegung der zulassigen Prifungs-
zeiten erfolgt durch die zustandige Stelle (siehe Anhang
1 zu JAR-FCL 1.470).

(c) Der Bewerber fur eine IR(A) hat in folgenden Fa-
chern Kenntnisse in Art und Umfang nachzuweisen, die
den Rechten der Lizenz entsprechen: Luftrecht/Betrieb-
liche Verfahren, Allgemeine Luftfahrzeugkunde, Flug-
leistung und Flugplanung, Menschliches Leistungsver-
mogen, Meteorologie, Navigation und Sprechfunkverkehr.
Die Aufteilung der Priufungsfacher in Abschnitte und die
Festlegung der zulassigen Prufungszeiten erfolgt durch
die zustandige Stelle (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL
1.470).

JAR-FCL 1.475 Priifungsfragen

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470)

(a) Zentrale Datenbank fur Prifungsfragen

Den Lehrplanen (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470)
entsprechende Prifungsfragen werden in einer zentra-
len JAA-Prifungsdatenbank (CQB) bereitgestellt. Neu-
eintragungen werden in englischer Sprache unter Ver-
wendung von Abklrzungen vorgenommen und liegen in
rechnerkompatibler Form vor. Die Fragen werden im
Multiple-Choice-Format erstellt. Die zustandige Stelle
kann die Prasentation der Prufungsfragen flir eine Pri-

fung gemal® JAR-FCL 1.480 nach eigenem Ermessen
festlegen.

(b) Veroéffentlichung

Beispiele fur Fragen im Multiple-Choice-Format und zu-
gehdrige Antworten werden von Zeit zu Zeit veroffent-
licht.

JAR-FCL 1.480 Priifungsverfahren

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470)
(a) Haufigkeit

Die zustandige Stelle ermoglicht dem Bewerber, die
geforderten Priifungen in Ubereinstimmung mit den in
diesem Abschnitt aufgeflhrten Verfahren abzuschlief3en.
Eine vollstandige Prifung fir den Erwerb einer Lizenz
oder Instrumentenflugberechtigung umfasst eine Prifung
in jedem der in Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470 aufgefuhr-
ten Facher. Die zustandige Stelle kann einem Bewerber
fur eine ATPL(A), der in allen Fachern einen Prifungs-
versuch unternimmt, gestatten, die Prifung in zwei Tei-
len abzulegen. Diese beiden Priifungsteile gelten zusam-
men als ein einzelner Prufungsversuch. In diesen Fallen
sind die in jedem Teil zu prifenden Facher und der zeit-
liche Abstand zwischen den beiden Prifungsteilen von
der zustandigen Stelle festzulegen.

(b) Sprache

Die Prifungen werden in einer oder mehreren Spra-
chen durchgefiihrt, die die zustandige Stelle festlegt. Die
zustandige Stelle informiert den Bewerber, in welchen
Sprachen Prifungen durchgeflihrt werden.

(c) Inhalt

Die zustandige Stelle wahlt nach einem gemeinsamen
Verfahren Prifungsfragen aus der zentralen Datenbank
fur Prifungsfragen aus, damit jedes Prufungsfach aus
den Lehrplanen abgedeckt wird. Fragen kénnen nur ver-
andert werden, um die Ubersetzung in die nationale(n)
Sprache(n) zu erleichtern. Antworten auf Fragen, die eine
Berechnung oder die Interpretation einer Graphik erfor-
dern, kénnen in veranderter Form abgefasst werden,
wenn die zustandige Stelle dies fur notwendig erachtet.
Die zustandige Stelle entscheidet, ob die Sprechfunk-
prufung als gesonderte Prufung durchgefihrt wird. Be-
werber, die zuvor die Sprechfunkprifung fir Fliige nach
Sichtflugregeln und/oder Flige nach Instrumen-
tenflugregeln bestanden haben, missen in den entspre-
chenden Abschnitten keine Prifung mehr ablegen.

(d) Mindliche Prifungen

Mundliche Prifungen werden nicht anstelle schriftli-
cher oder rechnergestutzter Prifungen durchgefuhrt.

(e) Hilfsmittel

Die zustandige Stelle stellt das fiir die Beantwortung
der Fragen erforderliche geeignete Kartenmaterial so-
wie geeignete Datenblatter zur Verfigung. Die zustandi-
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ge Stelle stellt einen elektronischen Taschenrechner mit
den vier Grundrechenarten und Speicherfunktion zur Ver-
figung. Der Bewerber darf kein anderes elektronisches
Gerat mit Rechen- oder Speicherfunktion verwenden.

(f)  Sicherheit

Vor Beginn der Prifung wird die Identitédt des Bewer-
bers Uberpruft.

(g) Vertraulichkeit
Der Inhalt der Prifungen ist vertraulich.

JAR-FCL 1.485

(a) Der Bewerber muss die gesamte Prifung in ei-
nem JAA-Mitgliedstaat ablegen.

Pflichten des Bewerbers

(b) Der Bewerber muss der zustandigen Stelle, die
die Prifung durchfuhrt, in geeigneter Form nachweisen,
dass seine Prufungsvorbereitung gemafl JAR-FCL er-
folgt ist.

(c) Istdie zustandige Stelle der Auffassung, dass sich
der Bewerber wahrend der Prifung nicht an die Prifungs-
verfahren halt, kann dies unter Umstanden dazu fuhren,
dass ein Prifungsfach oder die gesamte Priifung als nicht
bestanden gewertet wird.

JAR-FCL 1.490 Bewertungskriterien

(a) Ein Prifungsfach gilt als bestanden, wenn der
Bewerber mindestens 75% der erreichbaren Hochst-
punktzahl erreicht hat. Strafpunkte sind nicht vorgese-
hen.

(b) Die Prufung gilt als teilweise bestanden, wenn
der Bewerber mindestens 50% der Prifungsabschnitte
bestanden hat, sofern die gesamte Prifung abgelegt
wurde. Wird die Prifung bei einem Erstversuch in zwei
Teilen abgelegt, richtet sich die Bewertung der Prifung
nach der Gesamtheit der bestandenen Prifungsab-
schnitte.

(c) DerBewerber, der eine Prifung teilweise bestan-
den hat, muss die Prifung in allen noch ausstehenden

Prufungsabschnitten ablegen. Eine Aufteilung der weite-
ren Prifung ist nicht gestattet. Der Bewerber, der die
Prufung in drei Versuchen nicht bestanden hat, muss
die Prifung bei einem erneuten Versuch so ablegen, als
handele es sich um einen Erstversuch. Vor einer erneu-
ten Prufung hat der Bewerber eine weitere, von der zu-
standigen Stelle festgelegte Ausbildung zu absolvieren.

(d) Vorbehaltlich weiterer, in Bekanntmachungen der
Bestimmungen des BMVBW zu JAR deutsch festgeleg-
ter Regelungen oder anderer deutscher Vorschriften, hat
der Bewerber die flur den Erwerb der entsprechenden
Lizenz oder Berechtigung erforderliche theoretische Pru-
fung erfolgreich abgelegt, wenn er innerhalb von zwdlf
Monaten (fur CPL(A) und IR(A)) oder 18 Monaten (fur
ATPL(A)), beginnend mit dem Ende des Kalendermo-
nats, in dem der Bewerber zum ersten Mal zur Prifung
angetreten ist, alle geforderten Prifungsabschnitte be-
standen hat.

(e) Ein Bewerber, der die entsprechenden Prifun-
gen oder die durch die Bestimmungen der JAR-FCL vor-
gegebene, geringere Anzahl von Prifungen nicht inner-
halb des unter Absatz (d) vorgeschriebenen Zeitraumes
besteht, muss die Prifung bei einem erneuten Versuch
so ablegen, als handele es sich um einen Erstversuch.
Vor einer erneuten Prufung hat der Bewerber eine wei-
tere, von der zustandigen Stelle festgelegte Ausbildung
zu absolvieren.

JAR-FCL 1.495 Giiltigkeitszeitraum

(@) Eine in Ubereinstimmung mit JAR-FCL 1.490 be-
standene theoretische Prifung fur den Erwerb einer
CPL(A) oder IR(A) ist ab dem Datum, an dem die Pri-
fung bestanden oder teilweise bestanden wurde, fur ei-
nen Zeitraum von 36 Monaten gultig.

(b) Vorausgesetzt, dass eine IR(A) gemal Absatz
(a) erworben wurde, ist eine bestandene theoretische
ATPL(A) Prifung ab dem letzten in die CPL(A) eingetra-
genen Gliltigkeitsdatum der IR(A) fiir einen Zeitraum von
sieben Jahren gultig.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470
Theoretische Priifungsfacher/Abschnitte und Dauer der Priifungen — ATPL, CPL und IR
Hinweis: Die Einzelheiten der theoretischen Kenntnisse werden in geeigneter Weise veroffentlicht.
Flugzeug (A) Hubschrauber (H)
ATPL CPL IR ATPL CPL IR
(a) (b) (c) (a) (b) (c)
Lizenz fur Lizenz fur Instrumenten- Lizenz fir Lizenz fur Instrumenten-
Verkehrspiloten | Berufspiloten |flugberechtigung | Verkehrspiloten | Berufspiloten |flugberechtigung
(Flugzeug) (Hubschrauber)
Prifungsfach Prufung | Dauer | Prifung| Dauer | Prifung| Dauer |Prifung| Dauer | Prufung| Dauer | Prifung| Dauer
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
010 Luftrecht (B) 1 1.40 1 0.45 1 1.40 1 1.00
010 Luftrecht/Betrieb- 1 1.00 1 1.00
liche Verfahren
020 Allgemeine Luftfahrzeug- 2 2.30 2 1.15 2 2.30 2 1.15
kenntnisse (B)
Zelle/Systeme/Triebwerk 2.00 (1.30) (0.15) 2.00 (1.30) (0.15)
Instrumente/Elektronik 1.30 (1.00) (1.00) 1.30 (1.00) (1.00)
030 Flugleistung und Flugpla- 3 3.00 3 2.00 3 3.30 3 2.00
nung (B)
Masse und Schwerpunktlage 1.00 (0.45) 4 1.00 (1.00)
Flugleistung 1.00 (0.45) 1.00 (1.00)
Flugplanung und 3.00 (1.30) (2.00) 3.00 (1.30) (2.00)
Uberwachung
040 Menschliches Leistungs- 7 1.00 4 0.30 4 0.30 7 1.00 4 0.30 4 0.30
vermdgen
050 Meteorologie (B) 8 2.30 1.30 1.30 8 2.30 1.00 1.30
060 Navigation 1.30 2.00 1.30 2.00
Allgemeine Navigation 9 2.00 (1.00) (0.30) 9 2.00 (1.00) (0.30)
Funknavigation 10 1.30 (0.30) (1.30) 10 1.30 (0.30) (1.30)
070 Betriebliche Verfahren (B) 11 1.20 7 0.45 11 1.20 7 1.20
080 Aerodynamik (B) 12 1.00 0.45 12 1.00 1.00
090 Sprechfunkverkehr 9 0.30 7 0.30 9 0.30 7 0.30
VFR-Sprechfunkverkehr 13 0.30 (0.30) 13 0.30 (0.30)
IFR-Sprechfunkverkehr 14 0.30 (0.30) 14 0.30 (0.30)
Gesamt 14 20.30 11.45 7 8.45 14 20.30 9 12.50 7 8.45

Anmerkung 1:

Anmerkung 2:

Fir die Anrechnung von Flugzeiten und theoretischen Kenntnissen siehe JAR-FCL 1.050 (b) und
2.050 (b).

Ein (B) zeigt an, dass fur die Umschreibung einer ATPL(A) in eine ATPL(H) und umgekehrt eine

erganzende Ausbildung (Bridge Instruction) erforderlich ist (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.050(b)
und Anhang 1 zu JAR-FCL 2.050(b))












